Fireball Tuning Guide

Le fireball est un bateau complexe, bien nélgle voiles permettra d'obtenir un bateau
rapide et plus facile a mener quelque soient leslitons changeantes du vent et de la mer.
Speedsail a élaboré ce guide de réglage afin daitteuver le bon réglage des voiles.

Ces mesures sont basées sur la drisse de foc 2:1
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Pré -cintrage

Le précintrage que vous définissez dans teastda partie la plus importante dans la mise
en place du gréement car il assure I'adaptatianatupar rapport a la voile.
Nous obtenons le pré-cintrage avec une quéte den®5et avec une tension de 180 kg
(1800N) sur I'étarqueur du foc.
La distance séparant une drisse tendue en tétatgsqu'au vit de mulet et I'arriere du mat
est de 27mm au niveau des barres de fléches.
Il est souligné que ces valeurs ne sont qu'ungégia base qu'il sera nécessaire d'affiner
pour obtenir le pré-cintrage voulu.

Quéte de mat:
La quéte du méat est mesurée a partir du haut dyusd'a I'angle supérieur du tableau
arriere dans l'axe du bateau.

Hisser le décamétre jusqu'a 5760mm a partir daad noire de jauge du vit de mulet

Nous naviguons sur le bateau avec 3 paramétregée de mat avec la méme tension de foc
(1800N):



Position 1: Petit temps

Les deux dans le bateau — pas de trapéze : Paymoeis utilisons 6950 mm de quéte
Position 2 Médium

Plein Trapeze puissance maitrisée Quéte a 6888mm.
Position 3 Brise

Surpuissance, puissance limite maitrisable , cué&27mm.

Réglage de la béquille:

Force 0-1 - La jambe de force peut étre utiliséar picer le méat avant pour aider a aplanir la
grand-voile.

Force 1-2 - La jambe de force peut étre tiré |égerd vers l'arriere derriére la position neutre
(C'est la que le méat se trouve naturellement avéerision du gréement, sans d'autres efforts )
Force 2-4 - La jambe de force peut étre fixé danscsition neutre.

Force 4 + en fonction du vent et de la maitriséadsiette du bateau on peut tirer le mat vers
I'avant pour diminuer la puissance de la voile.

Cunningham de foc:
Pour enlever les plis de la voile, plus le ventraagte plus il faut prendre du cunningham.

Dérive:

Faire une marque "0" sur la téte de la dérivadualle-ci est perpendiculaire au fond du
bateau.

Faire d'autres marque "1-2-3....." en remontant régerhent la dérive (tous les 1,5cm).

Tant que le bateau ne plane pas la dérive doibtiosijétre a verticale "0".

A partir du moment ou le bateau commence a plamonter la dérive a "2".

Si vous étes en surpuissance sur eau plate rentartérive a "3 ou 4".

Sur la mer jusqu'a 6 et en fonction de I'orientaties vagues sur le plan de dérive.

Cunningham

Prendre du cunnigham des que vous étes en suapogsela permet d'aplatir la voile.
Dans le vent fort il faudra en prendre de faconartgnte afin de garder une voile plate et
d'ouvrir la chute.

Important dés que le vent faiblira il faudra enkeshe cunnigham afin d'avoir un bon
rendement dans le haut de la voile

Hale-bas

Prendre du hale-bas lorsque vous n'arrivez paairtenir le penon de latte de la grand voile
dans l'alignement de la voile.

S'assure gu'il y a une tension suffisante pouregdedpenon flottant au moins 80% du temps.

Dans la brise il faudra étarquer fortement le hele-mais surtout n'oubliez pas d'enlever de la
tension en arrivant a la bouée au vent.



Bosse d’Empointure (bordure) :

Au Vent — Tirez-la fort et n’en pensez plus
Vent Arriere — Pendant des longues grands largues lachez-1& den environ afin
d’augmenter la puissance de la GV.

Spinnaker :

90% du temps la clé pour bien régler le spi cominfauit est de vous assurer que le point
d’amure et le point d’écoute sont tous les deuxnédme niveau. Ceci est plus facile a faire de
'extérieur du bateau. Une indication pour le vérifde lintérieur du bateau est de
commencer a lacher le spi et a surveiller la oeoihmence a gondoler (haut, moyen, bas).
S’il se dévente, alors c’est que le tangon egt i@ut et vice versa.

Si le vent baisse presque totalement afin que agaz du mal a régler le spi, alors baisser le
tangon de quelques centimetres ce qui soutiendyai ket I'aidera a se régler.

Le but de ce guide est de vous aider a vous asqueervous aurez préparé le bateau et le
gréement pour obtenir la meilleure performance iptsssQuand vous vous attaquez a
marquer le gréement, ne pas oublier le trés vieansail KISS (Keep It Simple, Stupid)
[=Gardez-le simple, imbécile]

J'espére que ce guide vous serait utile et si wnmgz encore de questions, n’hésitez pas a
contacter le Speed Team a 0044 1922 455503 ou sagmuoyer un message électronique a
sails@speedsails.co.uk




