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Début de saison en douceur
cette année. Méme si les petites
régates se maintiennent bien
et méme progressent dans certai-
nes ligues, poussées par un
renouvel lement qui se confirme
de la flotte Fireball, il faut
bien dire que les régates dites
"grandes” se sont fait bien
petites. Evidemment la météo
nous a joué de forts mauvais

tours, avec cet hiver froid
et prolongé, la tempéte de
la Baule, le calme plat de

la Rochelle, les facéties d'Eole
ne nous ont guére épargnés

en ce début d'année. Il faut
accepter et attendre que le

vent tourne, ce qui finit tou-
jours par se produire, ou bien

se mettre & la belote. Mais
1"ambiance est toujours-1a,

et 1'ennui jamais. Alors vive

le Fireball, pare si la base

se renouvelle, la fiévre du
mondial commence a monter dans
les cervelles des ambitieux.

Les retours & la série se préci-
sent, les vieilles gloires
reprennent de 1'appétit, et

le matériel commence & étre
1'objet de toutes les recherches
Le programme des sélections

est presque prét. Celui des
fétes aussi. Cela commencered
Carnac cet été, pour aboutir

en apothéose au Val-André 1'été
prochain. Ne ratez pas 1'ascen-
seur pour planer toujours plus
haut !.

moNDrAE 8/

Voici les régles du jeu
pour participer au Mondial
87 au Val-André

Huit places sont allouées
pour les Frangais et quatre
supplémentaires sont prévues
pour les meilleurs non-sélec-~
tionnés francais aux prémondia-
les - championnat national
d'Erquy -,

Le mode de sélection a &té
déterminé a la Baule en avri
avec une bonne partie du bureau
d’'IFF et un groupe de régatiers.

et grace & l’'aimable aide
des 505 qui nous ont montré
tout ce qui ne fallait pas
faire, aprés rapport de nos
espions dans cette série. Par
exemple

1/ Privilégier le nombre
de participants par rapport
au niveau. Une vingtiéme place
sur 60 bateaux donne autant
de points qu'une lere sur trente
Et pourtant, dans les régates
de sélection, les huit premiéres
rlaces sont aussi chéres, que
l'on soit 25 ou 60. Donc nous
adopterons nn pas le systéme
de point olypique, qui favorise
lé nombre., mais le systéme
laser, qui pondére fortement
suivant la présence d'équipage
de lere, 2e, 3e séries, d'aprés
le classement de 1'année écoulée
(voir plus loin).

2/ Des sélections en pleine
semaine quinze 505 & ski-
Yachting-Bravo, sélection par
la disponibilité, et en fait
un coup pour presque rien puis-
que ne rapportant presque pas
de points.

3/ Des sélections a la queue-
leu-leu. Presgqu’'un mois de ’
vacances en -avril pour les
505 qui veulent assurer leur
sélection. La disponibilité
d'abord, le talent ensuite.

4/ Sélection géographique.
Les Cing-o-cinquistes de 1'Est
n'ont eu que quelques centaines
de Kms & faire pour se sélection-
ner (3 épreuves bien suivies
entre Suisses, Allemand et

Francais). Les autres dévorent
encore le bitume.
5/ Pas de carotte au bout

du chemin pour entretenir le

moral des troupes. Seuls 5

a 10 équipages "a& la limite"”

se battent lors des derniéres
épreuves.

Quelques places aux 2 derniéres
épreuves pour les non-sélection-~
nés seraient plutdét bienvenues.

Autrement dit, nous allons
faire 1'inverse.

1/ Une période de sélection
d'un an, avec une répartition
harmonieuse des régates dans
le temps et dans 1'espace
- National & CARNAC, Coef 0,5
- 8-11 Nov.86 Armistice & Maubuis-

son :
- 6-7 Déc.86 La Rochelle (&
confirmer)
- Fév.87 Antibes.Ski-Voile
~ Mars 87 régate a déterminer

. - 18-19-20 Avril 87 régates

de P4ques
- 1-2-3 Mai régate a déterminer
- 28-31 Mai Nieuwport
- 6-7-8 Juin (Pente cdéte) régate
4 déterminer
-~ 12-13-14 Juil. régate a déterm.
La préparation du calendrier
87 étant en cours, nous précjise-
rons cette liste.dans le bulletin
d'octobre.
2/ le total de points des
quatre meilleurs résultats
de chaque barreur permettra
un classement dont les huit
premiers seront sélectionnés,
et les suivants en cas de désis-
tement.
Le mode calcul est apparenté
& celui des lasers, avec trois
séries de coureurs suivant
leur niveau
- lere série les 7 premiers
francais du classement
par points obtenus sur

les régates de sélection
et le national des 12
mois écoulés. Ils comptent
5 points.
- 2e série les 13 suivants.
Ils comptent 3 points.
- 3e série 2le et suivants.
IlL.s comptent 1 point.
Les équipages étrangers
rentrent en ligne de compte
de la méme facon ; suivant
leurs classements nationaux
(au dernier championnat du
pays )

Lors d'une épreuve, chaque
barreur remporte un nombre
de points égal a la somme des
points de ceux qui sont derriere
lui au classement de 1'épreuve
exemple

3X(lere série) = 15 pts
4X(2eme série) = 4X3= 12 pts
12X (3eme série) =12X1- 12 pts

TOTAL 15+12+12-39 pts

3/ 4 places seront attribuées
aux melilleurs non-sélectionnés
lors du championnat national
1987 a Erquy (8 au 14 aoit),
combiné avec les prémondiales,
et lors de la derniére sélective
(12 au 14 juillet), dans une
proportion qui sera déterminée
a4 1'A.G. de Carnac.

4/ De toute facon, .ce cham-
pionnat s'annon¢ant comme étant
le mondial du siécle, la partici-
ration sera aussi euphorisante
& terre que sur l'eau, et on

- peut étre sidr que le bord du

Val-André du samedi 15 au 23
aoQt 1987 sera le plus sublime
de votre existence de régatiers,
alors surtout ne le ratez pas !



A Carnac, Il y en aura pour
tous les gouts, aussi bien
A terre que sur l’'eau.
Pour s'éclater sur la baie
de Quiberon, il y a d'abord
la semaine de la baie, justement,

30 & 50 emplacements au
camping "Le bois d' Amour”
de Plouharnel sont réservés
pour les régatiers du 16 au
24 Aout. Dans cette région
trés touristique, il a été

difficile de trouver un terrain
gratuit, mais ce camping nous
a consenti des tarifs particu-
liérement bas.
Inscriptions au Championnat
& adresser a:
M J.P. SOTTEAU
Immeuble Cristina
23 Avenue Beau Pin
13008 MARSEILLE.

Mentionner
adresses, dates
n? de licences,
voile.

Les frais d' inscription
a joindre sont de 280 Francs.

Faites-le dés que possible,
sans attendre, les organisateurs
vous en sauront gré.

noms, prénoms,
de naissances
club, n? de

JAUGE

Deux nouveaux jaugeurs dans 1'associa-
tion. I1 s'agit de:
Pierre PERDON
16,rue de Sologne
18410 ARGENT sur SAULDRE

et de:

Philippe BIHOREAU
Résidence les Blés d'Or
23~avenue A.Pare
28000 CHARTRES

La F.F.V consent des aides & postério-
ri pour les médaillés dans les cham-
pionnats intenationnaux des séries
non-olympiques,au taux "Equipe de Fran-
ce",et le taux "espoirs internation-
naux A"sera alloué aux régatiers fi-
gurant dans les dix premiers.

Signé Monsieur Jacques CAPULSINI

Responsable du secteur Dériveur.

du 9 au 12 aout.

Puis. le 17 aout, les quatre
heures de Carnac, sponsorisées
par la Société Générale. Belle
épreuve qui nous permettra
d'apprécier et de mieux connai-
tre le magnifique plan d'eau
de Carnac, et de promouvoir
le Fireball dans ce temple
du dériveur. Nous vous attendons
nombreux.

Le 18 aout, Raid entre le
Yacht Club de Carnac - le Privé,
boite de nuit quf se trouve
dans l'anse du Po, avec soirée
gratuite et remise des prix
dans une folle ambiance.

Et du 19 au 23 aout, les
manches de notre championnat
national en personne.

Le mardi 19 au soir, le
club nous offrira le pot d’ac-
cueil, le 20 un film, le 21
le repas traditionnel, le samedi
23 remise des prix et soirée
dansante.

INSTANTA

CONCOURS

Est-ce 1'hiver qui vous engourdit
au point de ne plus avoir la moindre
parcelle d'imagination?Vous naviguez
sur le plus grisant,le plus planant,
le plus élégant,le plus fun de tous
les bateaux et aucun de vous n'a trou-
vé la moitié du quart d'une petite
phrase originale pour le caractérisér.

Réveillez-vous que diable,et acti-
vez vos cellules grises.

Envoyez moi avant la Trinité vos
slogans les plus imagés,les plus dro-
les,les plus fous!lLe bureau compte
sur vous et récompense les meilleurs.

Catherine REYNAERT
16 rue Pauquet
60100 CREIL

NES

Recherche
Photo GENIALE...
pour poster du Mondial.
Forte récompense

URGENT recherche
correspondant Voile-Magazine

La bande Vidéo du mondial 83 a

ESTAVAYER est disponible auprés de

Thomas BOSSARD

Urterdat 63B-CH5600 ANMERSART
SUISSE

nouvelles de la tedé

Pas de nouvelles !

Tout du moins de nos proposi-
tions adressées au président
Jean-Louils Monneron et présentées
dans notre précédent bulletin.

Indifférent ou géné, sa dernieé-
re "lettre du président” dans
voile-magazine remet 3 plus tard,
et & autrui ces questions subal-
ternes.

On nous annonce par ailleurs

"la suppression de la table

ronde des classes, que nous
ne pleurerons pas d'ailleurs,
sa stérilité étant devenue
légendaire.

Cependant les classes perdent
tout de méme leur influence

électorale, méme symbolique,
pour une intégration, dite
"effective”, dans les secteurs

d’activité correspondants,

ce qui permettra certes de
discuter de ce qui nous inte-
resse,

mais si cela

reste comme avant, une zone
de discussion & responsabilité
bien limitée, alors merci,
on connait déja.

On sait également par la
bouche du nouveau ministre
de la jeunesse et des sports,
que la FRANCE compte 1200 fonc-
tionnaires-sportifs de haut-
niveau, 3 carriére gérée de
7 & 77 ans, dignes d'ETRE le
sport en France, et que les
autres qui se prétendent sportifs
devraient étre honorés de regarder
d’'une prunelle musclée leurs
exploits (de bronze parfois
et par chance) & la télé.

Et notre fédération de voile
applique ces préceptes, payée
qu’elle est pour -le faire.

Les propositions que nous
avions faites pour remotiver
les clubs et leurs équipes
sportives, par un championnat
par points des clubs,

ouvert
4 toutes les formes représentati
ves de la régate, peuvent )
obtenir le consensus des clubs,

des classes
et de la fédération, parce
qu’il y a un intérét pour tous,
et qu'il est difficile de voir
une autre solution pour promouvoir
valablement la régate, au stade
ol nous en sommes.

Mais.comment faire aboutir

cela par les rouages olympiquement
crispés de la fédération. Quelle
quantité de salive et de temps,
quand tant de clubs sont au
bord de 1'infarctus.

Heureusement il y a une solution,
imaginée par Pierre Blain,

que nous développerons au pro-
chain numéro.
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Les Belles et La Baule

JOURNAL DE TERRE,La BAULE 86

Vendredi 28 Mars,16h30.Les Docksides,
les Jeans et les vestes de quart char-
gés dans les voitures,nous sommes fin
prétes pour la Baule.Enfin presque...
Le cabinet dentaire du président ré-
clame notre aide pour quelques menus
travaux de finitionS.

Au fait,nous ne nous sommes pas pré-
sentées.Voila qui est fait en vous
annongant que nous sommes les "grou-
pies incontestées"des Fireballistes

du C.V.Centre.

Aprés avoir installé Tles plaques du
Président,nous nous engouffrons dans
le flot tumultueux des vacanciers de
pdques.

Enfin,la Baule!sa promenadelses em-
brunsises haubans musicaux!son jode
énivrante!toute une poésie...La ré-
gate est proche.D'autant plus que la
premiére nuit & la colo,nous offre

un avant-golit de tangage avec ses ma-
telas"tpéda Multicoque”.3H du matin
les premiers Junca manifestent Teur
arrivée,suivis de prés par Harry
Phitou,Paul,Jacques,Henri et les au-
tres.Nous les "groupies"qui pensions
emmagasiner quelques forces durant
cette petite nuit,dimes assurer sou-
rires,regards glauques et ébouriffés.
Dés le matin,le cO6té macho de la ré-
gate se fait sentirjnous pauvre sexe
faible flmes obligées de nous entasser
d deux dans la cabine de douche et de
partager un pissou d'eau glacée,der-
nier souvenir des douches chaudes pri-
ses par nos "stars".

La fiévre monte,les moteurs chauffent
nous partons & la conquéte des brafou-
nes.

Nous sommes "déchargés" sur le parking
comme le reste du matériel et 1a,les
dames-cagettes se saisissent de nos
héros.I1s n'ont d'yeux que pour elles
leur coeur s'accélére a la vue des voi-
Tes immaculées qui se jouent du vent.
Pour elles leur salive se raréfie lors-
qu'ils découvrent toutes ces poulies,
ces drisses ,ces écoutes qui s'ember-
lTificotent chacune & Teur maniére;tou-
che finale de la beauté de ces dames.
Les palabres vont bon train,on se re-
mémore pour la quarante douzigme fois
les régates d'antan,avec sans cesse

Te nez en 1'air & 1a recherche d'un
trou bleu.

[1s parlent.Nous patientons.Toujours
personne sur 1'eau.Pourtant Eole a
fait un gros effort.Cu'attendent-ils?

£
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Enfin la horde s'@lance & la conquéte
de la plage,les coques goiitent 1'écume
mais toujours pas 1'eau.Et nous,tels
des hommes de peine,nous usons nos for-
ces et nos chaussures a remonter les
remorques de mise & 1'eau.lls se déci-
dent & partir et aprés un dernier re-
gard,nous nous précipitons dans notre
voiture direction 1&che vitrine du Pou-
‘liguen.Pendant que nos héros se déba-
ttent avec les éléments en furie,nous
dégustons nos citrons préssés.Nos re-
gards encourageants scrutent 1'horizon
mais aucune voile ne fait obstacle.

- Tiens aurajent-ils déja terminé une
manche ?

- Oh ! mais ils en ont encore deux !
Nous avons le temps de recommander une
tournée. Les heures passent et les ci-
trons aussi, mais la mer reste vide. Et
si on allait voir ce qui se passe. Notre
arrivée déclenche un branlebas de combat
sup le parking. La voiture est prise
d'assault par nos héros dénudés et fri-
gorifiés. En fait la sortie n'a duré
que 10 minutes, le temps pour nous de
commander la premiére consommation.
Puisqu'aujourd'hui i1 n'y a plus rien

3 attendre de 1'océan, un nouvel appel
se fait entendre, celui de 1'estomac.
Un petit resto de Batz sur mer nous
acceuille et ses murs se souviendront
longtemps des délires scato pipi caca
popo d'un Burgaud déchainé i1 le fut
d'autant plus aprés s'étre délivré par
sa verve habituelle d'un ver solitaire
tenace et gigantesque.

Le sommeil ne venant pas, quelques
gentillesses a coup de gant de toilette
sont &changées entre nous et te 3° Junca
(Rémi). La contagion se propage et se
transforme en une mémorable bataille de
pelochons. Le -premier étage est en ébul-

Tition, bientdt rejoint par celui du =~

personnel de 1a colo. Soudain 3 polo-
chons abandonnent et s'éplument en tout
sens. Les balais s'activent & leur tour,
les sceaux se remplissent mais les plu-
mes sont toujours 1a ! ...

Olivier Le Men s'allie 3 Eole en Tui
offrant les plumes qui s'éparpillent
sur La Baule endormie et sur sa voit-
ture humide.

Au saut du Tit, les regards et les
oreilles se portent vers les fenétres...
La tempéte persiste, 1'espoir de réga-
ter aussi et nous voila de nouveau sur
notre parking. Les marins sortent des
voitures, 1'éternel conciliabule ioniz

 reprend. Mais aujourd'hui dimanche,
les blablas sont courts et une déci-
sion est prise : assemblée générale
au café. Nous sentant hors course,
nous réclamons une piste et des dés et
entreprenons une partie acharnée de
421 qui, i1 faut le dire, intéressa
certains fireballistes {1'appéro étant
mis en jeu). Pour retrouver un peu de
sérénité, les équipages se disloquent
et chacun prend un cap différent pour
Te reste de la journée.
La nuit tombée, les chemins se ren-
contrent & nouveau 3 la colo. Certains
prennent Ta sage décision de dormir
et d'autres dont le Junca & marier et
nous, manquant d'activité, reprennent
la route & la recherche d'un lieu de
vie nocturne. Nous échouons a la
"Grange", boite de nuit baulienne ol
nous passons les quelques heures qui
nous séparent du petit matin.
Aprés une petite heure réparatrice de
sommeil, nous pénétrons dans cette
nouvelle journée de facon quelque peu
brutale : 1e Perdon-Grogneur n'a pas
apprécié notre escapade nocturne pour
laquelle nous ne 1'avons pas convié
pensant qu'il ne fallait pas troubler
son doux sommeil.
La toilette et le petit-déjeuner in-
justement bousculés, nous sommes
chargées telles des combis séches
dans les voitures direction ce sem«
piternel parking. Cette fois les cho-
ses se précipitent : 505 et Lasers se
décident et prennent le large mais
toujours pas de point rouge a 1'hori-
zon. Leur sortie est bréve et le re-
tour dévastateur : gquelques mats et
voiles s'en souviennent encore.
Les "Cagettains" se félicitent de
leurs hésitations et pensent au ma--
tériel qu'ils ont si tactiquement
épargné.
Ca y est La Baule c'est fini (encore
aurait-i1 fallu que cela commencét,
mais certains impondérables ne peu-
vent se prévoir et malgré tout, La
Baule reste une formidable régate
c0té terre pour ceux et celles qui
n‘ont pas la chance de s'éclater dans
les embruns et de Tutter contre les
spis multicolores).

A 1'année prochaine, a
La Baule ou ailleurs...

LES GROGNASSES
Poune et Marjo




Les Suédois nous écrivent,

La dernire fois qu'il y a eu un Cht,
International ¢'était en 1979 & Viken.
En Juiliet 8 , du 8 au 16 Juillet il
sera temps de revenir, chez nous, dans

lo province de Blekinge.

En arrivant vous découvrirez une ville
d'environ 20.000 habitants bien dans
notre style suédois.Le port et le lieu

des régates sont éloignés d'environ 8 km

Rien de pareil & Ronneby, pas de cou-
rant, Les vents s'ils viennent du large, de
I"Ovest ou du Sud ils sont permanents,
fort comme il convient, Mais si la météo
nous les envoit du Nord et qu'ils doivent
traverser, surmonter nos lles'alors il y aura
des surprises: rotations imprévisibles, le
sport quoi |1 .

Qu'est-ce qui fera la différence entre
vous? la qualité de vos bateoux, vous savez
ce qulil vous reste & faire: bricolez bien.

Mais ne vous alarmez pas d'avance,
notre vent duv large sera au rendez-vous
tous les aprés midi.

En terminant je vous invite & notre
Championnat de Sudde, il a liev a
Delfinen, prés de Vejbystrand du 4 au 6
Juillet; inutile de s'inscrire & l'avance,
ce sera sur place. Pour trouver le Club
vous quittez 'Autoroute B 6 & Angel-

holm.

4u Centre-Ville. Bien que Ronneby soit
construite en bord de mer cette distance
est du & la multitude d'lles qui occupent
la baie. D'ailleurs le nouveau batiment

du Club est sur une de ces lles. Pas loln

Sweden

Le Club de Ronneby (RSS) a une longue
expérience dans |'organisation des grandes
régates, il a sa réputation | |,

It nous mijote un beau Championnat
avec de ces soirées | |, le savoir faire
en la matiere vient de la longue enquate
que les organisateurs ont fait aupres des
Fireball-istes spécialisées. Vous verrez
qu'il y en aura bien un, ou plusieurs d'
entre vous qui trouverez la belle blonde
le soir apras la régate .

Nos hotes font tout ce qu'il faut pour
que sur l'eau et & terre tout "nage™.

- Pour ceux d'entre vous qui se souvien-

. nent de Viken il y avait un de ces courant

“mystere" qui traversait le plan d'eau.

UIf Danielson qui est un vieuxde chez nous
me l'a dit. )

Venez nombreux vous ne serez pas dégy.

Vester Fireball Suede.

Lars

du lieu des parcours de régates,

EMORQUES MECANORE.

B.P. 305 - 50700

D 175 + C. Fireball

- en Belgique :

sur Paris :

VALOGNES - 33.40.74.40

* Voici la preuve que ces remorques
ont été étudiées spéciatement pour
fe Fireball.

Ets DEBRUYN
204 Rue Haussiére
6020 DAMPREMY

071.31.42.09

BOATIQUE Diffusion
26, Rue du Colonel Gillon
92120 MONTROUGE
16.1.46.567.33.06




ARTICLE |

LLa Fédération Francailise de Voile
rrescrit qgque

En dérogation & la Rdgle de"Course 'IYRU 26, '|'autorisation de faire
figurer de la publicité sur le/les coque (s), les volles, les espars
eC les équipements d'un vollier ainsi que sur les vétements et les
équipements portéds parles concurrents est accordée dans les condictions
et les limites définies par les articles de la présente prescription
fédérale. - ) ‘ 3 )

ARTICLE 2

Cette prescription fédérale est applicable en France pour toutes les
épreuves officielles jusqu'au niveau national {nclus y compris le;
épreuves nationales ouvertes aux étrangers. Cette prescription doit

figurer au progqramme de l'épreuve.

Sauf quand {1 est autrement précisé dans les Articles des présentes
prescriptions fédérales, ‘les'secteurs concernds sont :

3.1.1. les dériveurs

- les multicoques de ‘sport
a ' g S les quillards de compétition.
les blanches a voila.

.2,
.3. les habitables.
.4. la voile moddle.

— ARTICLE 4

4.1.1. . .
Pour ce qui concerme les coques,. dans les secteurs 3.1.1,.3.1.3., et
J.1.4, la dérogation 4 la Ragle de Coursa IYRU 26 est accordée dans

les limites de la Ragle de. Course IYRU 26.2(Ca) (1) qui{ perd. ainsi.
S U r] S — son caractédre occasionnel.. ! ’
4.1.2.

A l'exception du secteur 3.1.2. (planche & voile). hors ce qui esc
permis par dérogation & .la Régle de course IYRU 26.2(2) (a). toute
publicité est interdite sur toute partie de la coque, qu'elle soit

- située au-dessous ou au dassus du bordé ou sur le.pont ou sur toute
partie rigide ou souple de' lialson entre flotteurs. entre coque et
‘flotteur(s) ou entre coque et folls alngi que sur tout appendice fixe

ou mobile de la coque, réglable ou non réglable tel que quille, dérive.
gouvernall ou safran.

LW
—

4.1.3. . :

Pour l'application des présentes prescriptions fédérales, la défipi-
tion des limites fixées par la Régle de course IYRU 26.2.(a) (i). aux
dimensions du nom et du sigle publicitaire sur la coque sera ainsi
complécée. - ’ c

Le nom ou le sigle publicitaire ne doit pas é&ctre placé plus d'une fois
par coté, sur la coque et sur le tableau arriére et ne doit pas dépas-
ser une hauteur de 1.5 ¥ et une longueur de 10% de la longueur du voi-
lier sans pouvoir dépasser une hauteur de 300 mm et une largsur de
2100 mm. Il est cependant autorisé d'inscrire le nom ou le sigle pu-
blicitaire dans un carré de la méme surface que le rectangle ainsi
défin{ qu'il remplace. Les coOtés du carré ne doivent pas excéder SOOmm
mals peuvent, dans tous les cas, ne pas atre inférieurs & 200 mm.

4.2 .
Dans le secteur 3.1.2 (planche 4 voils), aucune restriction n'est im-
posée pour la publicitd qui peut atre placée librement sur toute la
surface du flotteur. .

ARTICLE §

CRAND VOTILE

5.1.

A l'exception du Secteur 3.1.2. (planche A volle),

S.1.1. ' ’

Les voillers ne peuvent porter de la publicité dans la grand voile

au dessus d'une ligne imaginalre partant a& angle droit de la corde

du guindant depuis le tiers de la distance du point d'amure jusqu'a

la vécriére pour une volle montée sur un wishbome ou depuis le tiers

de la distance du poi{nt d'intersection de la partie inférieure de la
bome ou de son prolongement avec le prolongement du guindant jusqu'a
la téclére pour une volile montée sur une bdme, libre ou non. (figure U

5.1.2.

Dans une voille aurique ou A corne dont l'empotnture du pic est plus
élevée que le point le plus 8levée de la ralingue, la ligne imaginaire
au dessus de laqualle la publicité est interdits est définie par la
figure 2. Dans une voile au tiers & deux chutes la publicité est inter-
dite de .la méme facon au-dessus du trapézs au tiers inférieur de la
volle.

63 Dans les volles do Planche A voile, secteur 3.1.2,



5.2.1.

fa publicité est interdite dans les surfaces nécessaires aux marques
d'identification et emblémes de classe, de division et de catégories
visibles directement ou par transparence de chaque coté de la volile
augmentées d'une bande,de 100mm de largeur bordant ces surfaces. La
bande en avant ou en arriére de ces surfaces ne dolt pas 8tre rendue
inférieure & 100mm par un déplacement vers le guindant ou vers la chu-
te de la voile (figurs 3).

5.2.2.

La pubiicité est interdite dans la surface .correspondant au quart su-
périeur de la voile délimité A sa partie inférieure parla ligne de
Jauge BK (cf.Régles pour la Division II PAV R&f. FFV/PAV.85.505).Des
marques d'identification, sans caractdre publicitaire, particuliéres
4 l'organisation peuvent &tre placées dans cette surface.

5.2.3.

La surfaca correspondanc au quart inféieur de la voile délimitée &

sa partie supérieure par la ligne de jauge DH (cf. Régles pour la Divt-
sion II PAV Réf. FFV/PAV 85.505) est réservée A la publicité collecci~
ve de l'organisation a ‘1'exception de toute autrs.

ARTICLE 6

VOILES D'AvANT

Al excepcion du spinnaker,“la publicité est 1nCerdite sur les volles
d"avant ’

ARTICLE 7

SPINNAKER

7.1.1.

La publicité .est intardito sur le spinnaker dans les surfaces néces-
saires aux lattres de nationalité et au numéro de voile visibles direc-
tement ou par transparence de chaque cétd de la voilas, augmentées
d'une bande de -120mm de (largeur bordant ces surfaces :

7.1.2. :

Tes surfaces ainsi définies doivent étre placées approximativement

4 mi-hauteur du splnnaker, L'écart maximum de ces surfaces par rapport
4 leur position théorique en hauteur ne devant pas excéder la moictié
de leur hauteur (figure 4).

7.1.3. :

Chacune des surfaces inCerdites a la publicité doit atre d'une seule
couleur.Il n'est pas tenu compte des changements de teinte qul sont
dis seulement A4 la superposition, en nombre variable, de couchesds
tissus ou autres matérisux: flexibles, tous d’'une méme couleur.

7.1.4

Les surfaces 1nCerdiCes a la publicité peuvenc 4tre délimitées ou non
délimitses. -

ARTICLE 8
‘Exception faite pour leés Spinnakers., pour tous les secteurs toute
voile ou partie de voile dans laquelle la publicité est interdice,

peut é&tre-d’'une ou plusieurs’ couleurs. chaque laize étant alors, dans
sa totalits., ou de la méme couleur, 'sans 1l'interruption ni débordement,
le dessin obtenu par l'ensemble des couleurs ne devant en aucune fa-
con évoquer une marque ou un signe pulicitaire connu ou potentiel.

ARTICLE-9 A
IDENTIFTCATION

9.1.1.
La Regla de course IYRU 26 doit 4tre respectée dans son {ntédgralité.
9.1.2.

La (les) couleur(s) de la grand voile et du spinnaker ne dolt (doivent)
pas altérer la nettetéd ot la lisibilité de l’'embléme de classae, da

la (des) lettre(s) de nationalité et du numéro de voile. ‘

9.1.3.
Tous les emblémes, lettres.
contrastant avec celles de

et numéros doivent étre d’'une méme couleur
la-voile ou celle du spinnaker:

ARTICLE 10

MAT

sur le mat au-dessus d'une 1imite quil cor-
guindant de la partie interdite sur la

La publicité est interdite
respond 4 la limita sur lo
qrand volla.
ARTICLE 11
BOME

la publiéitE:éEéFIACerdité
voile.

‘sur ctoute autre bome ques cells de la grand

i

Pariies

VENDS FIREBALL F 12874

comp]et avec gréement voiles et spi,
tel qu'il a navigué au National 1985
Palmarés :1981-11e,1982-9e,1985-15e.

12000F. F.Cordelle
12 A chemin de la pro-
-vidence
83100 TOULON
te1:94.20.43.19

Prix:

Des problémes au largue...

SPI DEME 2 saisons.Jaune/Orange.
Prix 400F.Harry GIAUME

15 rue Dunois 45430 CHECY

A VENDRE

FIREBALL F. 9330 de 1976

' Construction amateun.Pds 83Kg

2 Spis. (Sans remonrque)

Prix 4 débattre.

Franck Firmin 14 nue de Brocque-
ville-63140 Chatel Guyon.

Adiev L' Ami,

Ceux qui en 75 ont fait le magnifique
Championnatde Notre Dame de Monts
se souviennent, qu'aivec la famille

Audousset il y avait la faille Thobie.

Monsieur Thobie, pére est décédé pen
dant la régate de La Baule.

C'était un trés brave homme, sympathi
que en diable qui se donnait de toutes -
ses forces pour que ce soit réussi.

Que son fils, Joseph recoive de I'As-
sociation une cordiale amitié devant
ce devuil cruel que le frappe,

Carnet bleu

Frangoise et Didier DERAND

nous font part de la naissance

de Teur fils Mathieu,le 10/4/86
..nos félicitations.,..




Je réclame,
tu réclames,
Il réclame

Nous réclamons
" Réclamons.,

C ‘est parfois uniquement par la récla-
mation que des régates sont gagnées.
C'est rare, mais toute équitée respec-
tée c'est possible,

En tous cas c'est le seul moyen d'&viter
d'étre le jouet, la victime de spécialis-
tes, ayant longues expériences des ces
méthodes et vous agressent connaissant
votre inexpérience,

Réclamer sous entends une parfaite con-
naissance; des textes fondamentaux,

Réclamer doit se faire dés que |'on res-
sent, a tord ou & raison que I'on a su-
bit un préjudice.

Manifester immédiatement son
droit & réclamer en arborant le pavil-
fon "B". Il est de couleur rouge, a
15 c¢m a son guidant, au minimum et
sa chute est taillée en queue d'aronde.
En un mot c'est un pavillon classique,
pas un résidv de manifestation anarcho
révolutianaire au rabuis;

“Pour qu'il soit bien vu, et c'est impor-
tant, il doit étre du coté tribord;

Les textes indiquent qu'il doit étre en-
voyé: & la premidre occasion
raisonnable . (voir 68-2).
Svivant beaucoup de paramétres allant
de ['état de fatigue du Jury & la tem-
péraure d'ingrédients extérieurs ce se-
ra un rejet pour non recevabilité sur
fa forme de votre réclamation & son ac-
ceptation sans remarque . Mais soyez
prudent et pour vous éviter tout ennui
ayez ce manifeste toujours pret, & de-
meure et qu'un simple geste le libere,

1] est de votre devoir d'essayer d'infor-
mer “l'autre " de vosinteftions:;

(voir 68-4).

A la fin de la régate il est indispen
sable de faire enregistrer votre situ=
ation. Apras le passage de la Ligne
vous faites le tour du bateau Juge & '
arrivée et vous alertez une perspnne
qui est (doit) étre disponible pour ce-
la et vous lui donnez vos noms et numé
ros de voiles; il n'est pas:nécéssaire de
donner d'autres informations.

Et il ne vous reste plus qu'a concréti-
ser votre intention, en effet vous pou-
vez encore abandonner 1&; aprés il
sera trop tard, Réfléchissez, ne pas
&tre véléitaire, cela se remarquerait,

Le Secrétariat de 1'Oganisation de la
régate doit avoir, & distrib-uar sur sim=
ple demande les imprimés ad-hoc.
Remplir chaque ligne n'est pas insir=
montable, un peu le genre feuille d*
impdts, sans plus, (remarque:la dési-
gnation de lo Regle invoquée est bon,
mais une erreur n'est pas grave: le Ju-
ry saura vous faire la remarque correc-

En rendant votre feuille remplie deman-
dez que soit indiquée !'heure de votre
acte; ainsi vous aurez des chances d*
étre convoqué mieux que ne le font

" certains praticien qui émettent un ren-

dez-vous par quart d'heure et vous lais.
sent mijoter deux heures dans le salon
d'attente .

Lorsqle vous serez invité venez en te-~
nue possible, sec, sans le sandwich ré&-
parateur & la main et dans la bouche.
En face "1ls sont beaux, essayez de
faire au moins pareil .

Avu tout début, si vous étes en tord, vous
avez sur une question préalable du Jury'
la possibilité de reconnaitre "votre

faute" cela vous évitera d'étre disqua-
lifié, vous n'aurez qu'une pénalité (50%).
Si vous étes certain de votre bon droit

refusez cette transaction et défendez-
vous apprement, sans hargne et vous ga-
gnerez,

nota: les deux références se rapportent
au texte des Régles de Course, édition
dé couleur Jaune; ia Fédé le dit Rose ?
souffriroi-je d'une affaction Chromati-
que ighorée?

J.mertin (pas Jury pour
eux sous),

Ce qu'il ne faut pas faire.

Examiné dans |'ordre des numéros des
articles des Reégles ,de Course
voici ceux qui pourront vous faire dis-
qualifié si étes dans leur situation,

31 - Avoir gravement géné un yacht ’
en course, avint ou aprés sa propre
course.

35 - Avoir modifié sa route et géné
ou empéché le yacht devant s'écarter,

36 - Avoir géné un yacht tribord amu-
re uIAors qu'il était babord amure.

37.1 - Avoir géné un yacht engagé
sous son vent,

37.2 - Ne pas s'écarter d'un yacht
sur le méme bord en route libre devant

37.3 - Ne pas laisser de place au ya-
cht au vent quand il établit un enga-
gement sous le vent,

38.1 & 2 -~ Avoir lofé un yacht au vent
4 lo suite d'un engagement établi de-
puis une route libre derriere.

Ne pas avoir répondu au lof, méme
brusque du yacht en route libre devant
ou sous le vent,

38.4 - Avoir lofé au~dela de sa route
normale malgré 1'appel & la voix du
yacht au vent,

38.6 - Ne pas avoir répondu au lof du
yacht sous le vent en tant que yacht
intérmédiare .

Avoir lefé plusieurs yachts au vent
sans avoir le droit de les lofer tous,

39 - Avoir laissé porter au-dela de sa
route normale sur une partie du par-
cours & faire aux allures portantes sur
un yacht sous le vent ou en route libre
derridre,

40 - Avoir géné un autre yacht en lo-
fant brusquement avant d'avoir pris le
départ,

41.1 - Avoir géné un yacht qui navi.
gue sur un bord, pendant le virement,

41.2 - Avoir géné un autre yacht a-
vant d'avoir terminé un virement de
bord ou un empannage lui donnahtla
priorité,

4'] .3 - Ne pas pouvoir prouver que le
virement ou |'empannage a &6 termi-
né conformément a la ragle 41.2

41 .4 - Avoir géné un yacht & trivord
quand deux yachts virent en méme te-
mps.

42 1a - Aprés le départ, ne pas avoir
donné de place & un yacht engagé @
I'intérieur d'une marque {(ou d'un obst-
acle).

41 .1c - Ne pas avoir respécté la reégle
36 ou 4] en contournant une marque.

42 .4 - Avoir demandé de la place sous |
le veni.d'une marque de départ,

42 .4 - Apres le signal de départ, avoir
lofé trop haut au niveau de la marque
de départ,

42 .3 - Ne pas s'étre écarté d'un yacht
en route libre devant qui contourne une
marque ,

43 - Ne pas avoir répondu & un yacht
qui a hélé pour obtenir de la place &
un obstacle.

43 .3 - Avoir hélé pour demander de la
place alors qu'il n'y a pas droit,

44 - Avoir géné un yacht prenant cor-
rectement le départ en revenant pren-
dre son propre départ.Violation de fa
régle fondamentale énnongant les prin-
cipes de la naviguation loyale .

51 - Ne pas avoir contourné toutes les
marques du parcours.

52 - Avoir abordé une marque et ne pas
avoir réparé sa faute ou réclamé,

56 a4 59 - In'-actions & |'embarquement
débarqueme: t, assistance, aide exié~
rieure .,

60 & 61 - S'étre prop .lsé par d'autres
moyens que l'action : aturelle du vent
sur les voiles ou avoir cassé son erre
par des moyens anormaux .

62 & 63 - Avoir procédé a des manoeu-
vres non réal.isées & bras d'homme:
mouillage et amarrage .

64 ~ Ne pas avoir respecté les rggles sur
sur |'échouage ou ['abordage d'un ob-
stacle ,

66 - Avoir enfreint toutes Regles IYRU
ou Régles de Classe ou les Instructions
de Course,




Rétro Bato

Dis, Pépé, tu me racontes.

Lu, pour vous dans nos vieux Bulle-
tins.

le Numéro 9, de Mars 1948,

... plusieurs licenciés ne sont pas en-
registrés & la F.F.Y.V. par oubli de

. feur Club ou non mention du numéro
de série..... (déja 'l ! - maintenant
ce n'est plus un numéro mais les trois
lettres: FIR).

Fireball & Spinnaker.

Le bilan aprés une année d'utilisation
est tras positif.... et 4/5 des équipa-
ges |'utilisaient au Championnat.

Le gain de vitesse est tr&s appréciable
au vent arrigre comme au largue. ...
Ceux qui ont pu l'utiliser par fort vent
arrizgre peuvent décrire des plannings
étourdissants, jusque la inconnus pour
euUX.. ...

Championnat de France 1967.

Sur ['agréable plan d'eau des Sables
d'Olonne.... du 13 au 16 Juillet....
Championnat du Monde. Bendor;

du 11 au 17 Septembre 1967.

10 Nations: Angleterre 16; France 12;
Suisse 4; Belgique 3; Irlande 3; USA 2
ltalie 1; Canada 1; Australie 1; Nou~-
velle Zélande 1. .
Vainqueurs: Bateman-Brooke K 1593.
et les Anglais placent é bateaux dans
le 10 premiers,

Sur le plan matériel, ou remarquait 4
bateaux plastiques. Compte tenu du
facteur barreur, il semble que ces co-
ques se comportent bien en mer.....
on notait un.nouveau profil (de mdt)
Proctor "D" beaucoup plus rétreint au
dessus du capelage avec haubans an-
crés & I'intérieur du mat.. .. ..

Quand & nos Amis Suisse, probable-

ment saisis par cette mer inhospitalizre

ils n'ont guere brillé,......

Petites Annonces.

Fireball 1438, coque acajou, ponta-
ge sapelli vernis, mdt Proctor D",
voiles dacron Tasker, spi Tasker, ac-
castillage cométition, construction
1967, prix: 4,800 environ, (adresse).

Cotisation 1968: 30 francs.

Dans le Bulletin Numéro 10 .

dans le texte commentant le Rapport
Toureau de l'année 67,

....5i tout le monde est d'accord sur
la nécéssité de non-prolifération des
Séries, nous comprenons trés mal la
politique de la Fédération tendant «
concentrer l'activité Yachting sur une
poignée de Séries, au risque de les
rendre pléthoriques....

La véritable raison d'étre de la Fédé-
ration est de favoriser le sport de la
Voile sous toutes ses formes., Or com-
bien de propriétaires de Séries non-
nationales, cependant désireux ele
régater, se sont vus fermer les portes
des Clubs et ont abandonné tout désir
de régate et par la méme occasiob de
prendre une Licence....

Que vous apporte la Licence FFYV 2.

~assurance responsabilité civile,
-assurance individuelle,

-revue trimestrielle de la Fédération
compte~-rendu des Championnats, vie
des Séries, illustration des régles des
régates,

-annuaire du Licencié: liste des Clubs
frangais classés par Ligue avec adres-
se du secrétaire,

-entrée gratuite au Salon du c.n.i.t

Prix de ta Licence:

~Senjors : 20 francs

~-Juniors : 10 francs

-gratuite pour les jeunes effectu-
antdleur service militaire et qui étai-
ent auparavant licenciés dans un
Club.

Publicité: Rem . rque "spéciale
Fireball" avec porte-mdt, sangles,
équipement élecirique: 650 francs.
Lancelot, galvanisée & chaud,

Chantier Guindé: Bateau fini, ver-
sion bois, sans voile : 3.140 francs.

Dans le Bulletin Numéro 19-Avril 72

Le Salon par Jacques Arbus:.....
... Les Associations étaient cette
année bien mal logées, tassées les
uns prés des autres dans les moindres
recoins.... le stand de |'Associa
tion avait été décoré par Junca...

Coupe Nationale : Carnac, duv 23

au 29 Juillet 1972,
Notre Cotisation: 40 francs,

Commentaires du biblioth&quaire
poussiereux: les difficultées étaient

déja les mémes mais les rapports des

prix ont bigrement changé. J;M.

SOUVENIRS du CAPITAINE

AU LONG
ALFRED

CO URS
JEANIN |

J e pense le moment venu d'expli-
quer & quoi est due la trés mauvaise
réputation, dont jouit la mer du
Cap Horn et, d'une fagon plus
générale, les mers australes, car hé-
tas, il n'y a pas qu'au.” Cap Dur"
qu'il fait trés mouvais,

Les vents dominants, et de beau-
coup, dans cette région, ainsi que
dans la majeure partie de I*hémisphe-
re Sud, sont des vents de secteur W,
(du SW au NW généralement).

Ils sont en général trés forts et
atteignent la force de grosse tempéte
souvent méme celle d'ouragan, Abso-

“lument aucune terre, aucune chaine
de montagne ne les casse. De ce hit
ils arrivent & former une mer molnstru-
euse ol les creux de 15 &2Z0 metres et
plus peut-étre sont fréquents, Rien re
casse non plus ces lames énormes, qui
font ainsi impunément le tour de la
Terre ;

A cela s'ajoute, surtout pendant |'
hiver austral, une température sibé-
rienne, des blocs de glaces & la dé-
rive peuvent remonter jusqu'd 45°,

voir 40 ° de latitude, ce qui corres-
pond & la latitude de la Gironde en

hémisphere Nord,

Ajoutons & cela une visibilité sou~
vent trés réduite, parfois nulle, en
raison de la brume et des chutes trés
abondantes de neige, qui, gélant
sur les voiles et les manoeuvres, sins
parler du pont, redent celles~gi aus-
si dures que du bois, et, par suite trés
difficiles & carguer, & établir, bref

&4 manoeuvrer,

A toutes ces difficultées et dangers
da la naviguation, |'incertitude fré-
quente en longitude aidant s'ajoutent’
encore des vents contraires persistants
lorsqu'il fallait passer le Cap Horn
d'Est en Quest, & savoir de I'Atlanti-
que au  Pacifique. N'oublions pas
en effet, que les voiliers & phares car~
rés remontaient trés peu au vent,

La réunion de tous ces effets fai-
aait que nombre de navires mettaient
30 jours, quand ce n'était pas plus,
pour pouvoir doubler ce terrible Cap.

Certains méme, |'équipage étant
a bout de forces, ont db battre en ar-
rigre: "mettre le cul dedans", pour
employer le terme consacré et se ré-
signer, non sans nouveaux risques, &
faire le tour de la Terre, en passant au
Sud de |'Afrique et ale |'Australie,
pour pouvoir atteindre la Cote Ouest
de I'Amérique du Nord ou du Sud, Qi
était leur destination,

Capitaine A, Jeannin

Commandant duZDunkerque

ayant 4,600 m~ de toile.
"Le Courrier du Cap" Janvier 1986.
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De la technique

en vial

( Steve Benjamin est probablement 1'un
des meilleurs barreurs de double de
ces dix derniéres années.C'est aussi
sans aucun doute le champion qui
écrit le plus d'articles techniques
sur le dériveur,

A travers tous les articles qu'il a
écrit,il est possible de définir une
technique "Benjamin™.C'est ce que je
| Vvais essayer de faire,

Benjamin considére qu'il existe 4
types de conditions de vent,

I) De o & 3 noeuds de vent, (pour un
Fireball avec un équipage de poids
moyen) .

Catégorie qu'il appelles:"Sub-powered™

Lans ces conditions de vent,il est
important de conserver un écoulement
laminaire dans les voiles,
Peur cela:

~Ne pas border dans l'axe

-Ne pas faire trop de cap

~Ne pas bouger dans le bateau

-Aplatir les voiles
La grand-voile est aplatie par le
cintre du m&t.Ce cintre est appelé
pré-cintrage car il est obtenu sans
utiliser,ni le hale bas,ni 1'écoute
de GV.Ce cintre longitudinal est
obtenu,s0it par des barres de fléche
poussantes,soit par la cale de m&t,
et correspond sensiblement au rond
de guindant de la voile,
Il faut noter que Benjamin préfére
n'utiliser que la cale de m2t pour
précintrer.(Lorsque la Jjauge auto-

du Fire.)Ce choix s'explique par le
fait que Benjamin ne veut pas de
barres de fldche trop longues(Nous
verrons pourquoi plus loin),et par
le fait qu'une trop grande tension
de drisse risque de déformer le foc
qui a été coupé pour un certain
dévers du guindant.{Cette déforma-
tion s'observe par la naissance de
plis partant du point d'amure,)

-

rise des cales adaptéesic'est le cas '

1V) De 15 & 80 noeuds (au dessus on
navigue aussi bien sans les voiles)
Le bateau est sur-puissant.Il devient
nécessaire de réduire la puissance.
Le cintre longitudinal permet d'apla-
tir la voile ;Mais lorsqu'il est tr&s
important,il emp#che le m&t de cint
trer latéralement.

Benjamin ptéfdre n'avoir qu'un cintre
longitudinal réduit (obtenu au hale
bas )qui permet & son m&t d'ouvrir
sous le vent.Ce phénoméne peut 8ire
accentué en libérant la drisse de
foc(ce qui augmente également la
qu&te).Le point de tire de foc sera
reculé pour détendre la chute.Enfin
le bateau gsera toujours maintenu a
plat en essayant d'avoir une barre
neutre.L'équilibre s'obtenant en
remontant plus ou moins la dérive.

II) De 4 &4 10 noeuds(Under-powered)
Pour ces forces de vent,il faut,
selon Benjamin,choisir si on recher-
che de la puissance ou de la vitesse
(puissance dans le clapot,vitesse
sur eau plate.)

La puissance s'obtiendra en réduisant
le cintre,en relachant un peutla
bordure,en utilisant trés peu de
cunningham, .

La vitesse s'obtiendra en aplatise
sant les voiles et en ouvrant les
chutes.,

Tout le probléme résidant dans la
détermination de la puissance néces-~
saire.

I11I) De 1L & 15 noeuds(C'est dans
ces conditions que Benjamin étaii le
plus rapide en Fire,)
C'est 1la que le mit est le plus sol-
licité.Le m&%t doit 8tre ass=z raide
pour ne pas cintrer trop.Si le mat
cintre amesure que l'on borde ou que
1'on met du hale bas,la voile ne
cessera d'ouvrir et de s'aplatir;
Par ailleurs,un m&t trop raide
conduira auune voile qui décroche
facilement,
Benjamin utilise pour cela un mit
maintenu rectiligne par des barres
de fliéche neutres {voire tirantes)
et une cale de mft puissante,Lles
barres de fldche sont courtes pour
éviter que le ma&t fasse "cuillére"
su vent et surtout pour permetire un
dévers automatique de la t8te de m&t
dans la brise et dans les surventes,
Le point de tire de foc est avancé
pour augmenter la puisdhnce.
| . &
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Une quinzaine de bateaux pour une selective
:c'est peu.

L'afaval ammenée par son dynamique
capitaine de flotte, Christian Lamic était en force
(comme d'habitude | ).

Samedi :

AWW%smphwnwswpmmquHWya
pas de régate prévue 'sprés midi (une pensée
pour ceux qui habitant de 1'autre coté de Paris se
sont levés dés 5 heures du matin pour étre &
I'heure) mais un entrainement avec les Funs.

Aprés un pique -nique conséquent (vu le
vent de : force 5) nous nous retrouvons sur 1'eau
avec les Funs pour prendre le départ.

Le vent & baissé (3-4) heureusement, car
le parcours est long trés long. Personnellement,
nous n'en ferons qu'une partie; aprés avoir passé
la bouée au vent derriére Basset-Junca et
Bihoreau-0ros, nous assistons au dessalage (aidé
par un Fun) des premiers. Pour ne pas les vexer
on en fait sutant . . . terminé pour la manche
d'entrainement, 1'eau est décidément trop froide
|

Les choses serieuses commencent enfin
apreés I'entrainement avec : ’

- Un pot offert par les organisateurs
(cacahoutes arrosées, ou plutdt noyées dans le
punch).

- Une bouffe sympa dans un petit restaurant
du coin recommandé par le barbouilleur en titre
de I'AFAYAL (e beau Victor).

- Et grace & la générosité des organisateurs,
la soirée s'est terminée dans une folle ambiance,
dans la boite "IN" du pays (dixit Didier).

A ce propos on peut noter 2 préparations
psycholagiques de la régate au sein de 1'équipege
Combillet-Lamic :

L'un, ex enfant de troupe, prépare le
bivouac, allume le feu (& I'essence ! | ) avec
extinction des lumiéres & 22 H. L'autre use ses
derniéres forces dans un rythme endisblé
jusqu'a 'aube (ou presque. . .)

Classement:

I-BLHOPTAU D.-GROS B.
2-GAULT P,  -PLLILE G.
3-BASSET T, -JUNGA
4-PERDON . ~PRRLON T.
5-TRIGUIRR J.T,. -COMADES
6-CORDELLY C.-CORDELLE L.
(~VIALLE D. -SHANG F.
S_RPYIARET A.-KRYWAERD C.
9-COMBILLIYY J. B, ~LAUIC C.
I0-BRUN B.  -BLUN P.
TI-¥OUASSTRI B.-HOFMANY .
I2-BROUSTR T. -BROCOUET 1,
I3-TAVRIRA ¥,

T4-BRANCHT 1.

~DELAUOUSSE D.

-3RAHCHU V.,

&

B b

BR

Dimanche.

6 H 30 : " 'svenir appartient & ceux qui se
levent 161" Dixit Jean Bernard Combillet qui
s'élail trompé d' une heure ( qu' 11 en soit ici
vivement remercié | )

10 H: fere Manche :Vent force 3 rafales
a4, augmentera pendant la manche. C'est long et

dur (une manche du Der : il ne faut pas se
méprendre) On a perdu de vu les premiers :
Gault, Basset, Bihoreau et autre Cordelle ou
Perdon. Qui a gagné ? . . . Mystére. En tous cas ce
n'est pas nous ! Dernier prés en fanfare avec une
bataille de virement de bord entre Fouassier
Hofmann et Lamic Combillet qui finiront par
passer la ligne en premier. (on se rattrapers
par 18 suite.)

Petit arrét bouffe entre deux manches dans
un petit port hien abrité, et c'est reparti.

2&éme Manche : Force 2/3 forcissant 8 4
nous prenons un bon départ derriére Basset
Junca dont nous sdmirons peu de temps, le cap et
la vitesse. Combillet-Lamic se sont attardés,
nous ne les reverrons plus.

3éme Manche : Quelle 3éme manche 2 |
Tait froid et mouilié pas de combinaison étanche .
..y enamarre, on rentre ! L'afaval su grand
complet se retrouvera sur la berge, au fur et &
mesure des places de dernier. Ca cest la
concertation. D'autres suivront.

Ce replis stratégique permettra & Brocquet
Brouste de se porter secours d'un gamin en train
de se noyer, sous les yeux sdmiratifs de Koch
occupé & gréer son bateau.

En résumé, un peu moins de vent que I'année
derniere, un peu plus de chaleur; l'année
prochaine, ce sera idyllique, venez tous, on se
sentira moins seuls en queue de peloton.

Vue de I'arriére : Dominique Hofmann
Bruno Fouassier

5,Tp C.V.SILLm M
A C.V.CTNTRE
8,7 C.V. ABLON
94 C.V.CVUTRW
277 C.V.8.Q.
G100 C.HUOB, & -
38,7 F.HOSELLE
40,7 C.lI.5% QURN
A2 Us5:€.

50 ¢V M.

B U.5.C.

54 U.s.C.

5. Ud5.C.

HQ U056 .
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championnat
mixte

RECETTE DE SUCCES

Imaginez un amour de plan
d'eau, ajoutez y une forét
verdoyante, un vent cajoleur,
une plage de sable fin, un
repas pantagruelique et un
club house chaleureux. laissez
macérer pendant un week-end
et vous obtenez le magnifique
résultat d'une régate gaie,
décontractée mais non moins
sérieuse.

C'est ce qui s'est passé
les 7 et 8 juin dernier ua
championnat mixte prés d'Orléans.
Deux journées A lorgner les
trucs et astuces des autres
bateaux, et découvrir d’autres
"dingues” du Fireball. Des
rencontres se sont faites des
amitiés sont nées,des rendez-
vous se sont pris. C'est aussi
une féte du samedi soir que
1"on oublie pas. Repas et dan-
ses délient les langues et
tous, du plus modeste navigateur
ou crack chevronné subissent
le charme de ce club accueillant.
Une telle régate ne vous fait
pas regretter de vous étre
déplacé, croyez moi.

Le championnat mixte ne
se raconte pas, il se vit,
venez le vivre avec nous 1'année
prochaine !.

Didier V.

Classement

1 Isabelle GAULT-Philippe GAULT
2-Marie C.PIGET -Harry GIAUME
3-Brigitte MALBO-Gérard MALBO
4-Véronique AUMONT-Gérard AUMONT
5-Pascale DROUIN-Franck LANGLAIS
6-Pouny DEVAUX-Pierre PERDON
7-Pascale LICONG-OTivier LEMEN

1 ~ 8-Dominique HOFMANN-Bruno FOUASSIER

_9-Pascale POULEMRRD-Etienne PERDON

10-Sylvie RECAMIER—EﬁiegiszEEZETEFfF
11-Corinne FELDMAN-Edouard KOCH
12-Béatrice LAB-Bruno HARDY
13-Catherine BONTEMPS-J.L.TREGUIER
14-Mireille LAMIC-Christian LAMIC
15-Evelyne BESSONIES-Victor TRAVERA
16-Evelyne CORBET-Xavier DROUIN
17-Piérrette BLANCHARD-Michel PICHARD
18-Véronique BRANCHU-Lionel BRANCHU
19~Annie MORIN-Bernard JAQUET
20-Isabelle BROUST-Francois BROCQUET
21-Isabelle HOFMANN-Didier VIALLE
22-Sylvie AUZOUX-Francois MAXEL




BOUTTQUE FIREBALL

SWEAT SHIRT
PANTALON JOGGING 150 F.
L'ENSEMBLE

POLO

LA
COLLECTION
1986
EST

ARRIVEE

SOYEZ
"BRANCHES"
HABILLEZ
VOUS EN
FIREBALL!

SUPER
CLASS
TRES BELLE
QUALITE

AUTRES ARTICLES : %

Lot de 4 Tee shint
(pont-Louis, Notre Dame de Monts, 1stres,
1FF ancien motif, IFF motif violet,

ou IFF motif orange)

Pull manches Longues engant 80 F
(nouge, gnis, bordeau, marine, beige) adulte 100 F
Pull manches cowrtes engant 80 F
(rouge, gnis, beige) adulte 90 F
Blouson coupe vent 100 F
Senviettes 100 F
Bandes pare brise 25 F
Briquets 5F
Autocollants exterieur 5F

Anterniewrn 5 F

x Pont en supplément.

Notre "Boutiquiére " de choc:
Sylvie ROBERT

33 ruedu Bois Sabot
28100 Dreux

37 424 046

Pour vos achats: faites confinace d nos Annonceurs:




ASSEMBLEE GENERALE prevue & Carnac  Aodt 86
Ordre du Jour:

-organisation du Championnat du Monde 87 au Y.C. Val-André,
un point rapide sur ce qui est déja connu, fait,
.... et ce qu'il reste & faire.

la Jauge, c'est-a-dire des bonnes volontés
pour aider & : "faire ce qu'il faudra faire" le moins possible, mais quand
méme beaucoup de choses qui ne peuvent étre fowtes mises sur le dos de J,P.

I' Aide sur |'eau il faudra des compé-
tences pour : pointer aux passage des marques, assister le Pdt, du Comité,
(qui sera toute vraissemblance possible Bernard Carré.

Donner la Main aux bénévoles du Club
qui nous ont déja montré pour le Championnat d'Europe de quoi ils sont capa-
bles, mais ils ont vieillis (nous aussi certe) mais nous devons les aider.

~-determiner le montant de la Cotisation & payre pour 87,
depuis trois ans elle est restée au méme montant, il est normal que nous lui
fassion subir I'augmentation naturelle des prix (officieis)

~de plus nous pensons demander aux Equipiers de collaborer réelle-
ment a la vie de I'Association.  La Cotisation "volontaire" qui a eu son
succés est tombée en désuetude, comment lui redonner vie,

- renouvellement; par éléction des Membres du Byreau venus & terme
de leur mandat,

il s'agit de: Iréne & Jean Martin Secrétaires

et de dégager d'autres collaborateurs dont nous avons grand besoin.

~-Répondre & toutes vos suggestions concernant le fonctionnement de
|'Association, qui fait quoi, est~ce bien, comment améliorer, réduire ia
chute des participants / cotisants etc. Donnez vos idées par écrits dés
votre | scription au Secrétariat du Club, sous enveloppe marquée: A.G .-

Trésorerie: Nous espérons bien que Robert sera présent, accompagné
de Chrisophe d'ailleurs, mais il nous a déja communique la situation de
notre Caisse. En résumé nous manquons d'Annonceurs, il demande de passer
& 190 frcs la Cotisation Propriétaire et & 90 fres celle de |'Equipier, efc.

Il indique qu'au 9 Mai le nombre de Cotisants était de 95, soit une légére
augmentation sur l'effectif a ia mfme date en 85, est-ce que cela & continué?

Voila c'sst tout, ou presque.
J.M,
21



E FIREBALL CA MA MAAﬁARCHE SERIEUX (J.P.SoTTeau, PRESIDENT, A DrOITE) ET FANTALGIE
'L.'AFFREUX PETIT FRERE, A GAUCHE),

BUL

ENTERNATIONAL FIREBALL FRAL

B.P. 17, Saint- Lunaire, 35800 Dinard
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BON de COMMANDE
de LA BOUTIQUE

des articles
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Prénom: ... inonenennona
Adresse . . .ttt ittt ennenn

Localité:. ... i,
Téléphone: .. ..o i,

Code Postal:
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de lfarticle

Taille Couleur Quantité

Prix
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