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NORTH SAILS FRANCE, Tél.: 46.44.32.32

Avenue Joliot Curie / Z.I. de _PERIGNY / 17000 LA ROCHELLE

Des Petites
annonces suplé.

1'Association vend
machine & écrire,
FB M. type a boule.
avec qutre boules;
récemment révisée.

Faire offre & la BP N°17

‘Bonjour '
RN \.-‘\Mb‘p@fgﬂ U Vends ".Barker", complet,
. ‘ ; . avec remorque:20.000
Fireball : championnats du monde dans &Qx’ ans cél: 96 748 638 ou
o ' 96 748 075

‘REMORQUES MECANOREM

B.P. 305 - 50700 VALOGNES - 33.40.14.40

* Voici la preuve que ces remorques
ont été étudiées spécialement pour
le Fireball.

/ en Belgique : Ets DEBRUYN \
AR . { 204 Rue Haussiére
il ' 6020 DAMPREMY
071.31.42.09

i " sur Paris BOATIQUE Diffusion
\\\V S L D 175 + C. Fireball & 26, Rue du Colonel Gillon

92120 MONTROUGE

16.1.46.57.33.06 /



! Z.1. PETIGHY - 17027 LA RCCHELLE CEDEX
] TEL .(46) 44.17.99

+ Chosaga PETIT Av. da Bretagne 68610 S1-P. QUKEERON (87) 90.98
Gru: LECOTVELEY St Servan Martw 3 rue doe Koo Sablone 34070 €
i GERMBERLEG & CHEVAL 33. ruo das Pechacies 1170 SBAIXE
WTERNATIONAL BPORT 5, routs de Seuverny 1290 VERSD .
CHARST YACHTING 57, sv. de Verdun 92320 CHATRLON 866.24.37
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. ==DANS LA SERIE:
~ Modifions les résultats
a notre avantage

: VOICI:

“~ Dans l’‘espoir de rentabiliser mon
. .micro-ordinateur, je me suis amusé 3
* -analyser quelques chiffres. Je ne
.'yous garantis pas que ce que jai
" falt est intelligent! De toute fagon,
les statistiques, on peut leur faire
, diPe bien: des choses. Voici cependant
- ;guélqnes_.—,gxplic':ations.

S J'ai obteniu comme donndes les posi-
t.!.ons des bateaux aux boué&es pour
chacune des courses. En tripotant les
chiffres, voici quelques statistiques
cme J‘a!. pu déduire,

LES STATISTIQUES

Quant aux cing autres, elles sont le
fruit de mon imagination et de ma pa-
tience!

La colonne "PRES" tente d’&valuer la
performance de chaque équipage pour
l’‘ensemble des bords de prés. Le
chiffre attribué 3 chaque concurrent
est en fait une moyenne de tous ses
gains et de toutes ses pertes. Le
gain est la fraction des bateaux dé-
passés pendant le bord. La perte est
la fraction des bateaux perdus pen-
dant le bord.

un autre coin du parcours, Fi3033,
qui passait en 20&éme position a la
boué&e sous le vent termine le bord en
30ame place. 11 a perdu {0 positions
sur un maximum possible de 20. Il ob-
tiendra un score de -507,

En faisant une moyenne pour tous les
bords de toutes les courses, on
obtient les chiffres montrés. Pour
les colonnes intitulées ter LARGUE,
2éme LARGUE et VENT ARRIERE, la cui-
sine est 1a méme. Le sixiéme groupe
exprime la performance globale. Et

voila!

ept sérg.es de résultats sont don-
ﬁies. ‘La derniére présente le
cla ent ;officiel, avec les points
accumtldes:’ La premisre donne la po-
sition moyenne, de chaque bateau 3 la
premiare bouae. ’

Je sals, c’est du chinois! Je donne
donc un exemple. 40 bateaux prennent
le départ, KC13703 est 3i1édme au d&but
d’un prés et passe 2iame 3 la bousde
au vent. Il a remonté 10 bateaux sur
une possibilité de 20. Il obtient
tout simpiement un score de 507 Dans

L’intérét principal de ces chiffres
est de montrer les forces et les
faiblesses de chaque &quipe. Malgré
quelques diais, on constatera cer-
tains résultats intéressants. Par
exemple, on peut constater la fai-
blesse des équipages frangalis au prés
et au premier largue, alors qu’ils
réussissent trés bien aux allures

portantes. De méme, plusieurs sem-
blent avoir leur spécialité& {1453,
13300, 13714,...
» 1ére~BOUEE PRES ler LARBUE  2éme LARBUE VENT ARRIERE ENSEMBLE CLASSEMENT
R
1 13286 8 13204 18.2 13216 13.8 13300 26.1% 13256 27.1% 13216 14.4 KA 13216 e.7 1
2 13714 ¥ 11431 1.1 13741 13.6 13705 20.4 13789 12.3 13741 11.7 K 13741 30.4 2
3 13741 9 13741 1.1t 13492 13.8  I137185 5.7 13713 10.3 13788 e9.® K 13788 34.0 3
4 13204 9 13122 9.8 13713 13.2 13214 14.64 13741 9.5 13713 6.8 KA 13204 ©B58.4 4
S 13768 10 13783 8.4 13714 11.& 13204 13.2 13492 9.6 13204 0.8 K 13736 98.4 8
6 13122 1 13216 8.2 13136 10.9% 13741 3.0 é.4 13300 4.3 K 13718  65.7 &
? 13486 11 12045 4.0 13026 10.8 10493 11.8 6.4 13716 4.0 K 13488 73.4 ?
@ 12361 12 13483 S.8 13488 13486 4.9 13483 S.t K 13122 ®3%.7 [ ]
® 13300 12 §13716 5.3 13%67 4.3 13492 4.3 K 13492 3.7 L
10 11451 13 93640 3.0 13716 4.2 13703 3.8 K 13486 87.0 10
11 12848 14 13703 3.0 13486 4.0 13122 3.5 US 12345 98.7 11
12 13718 14 13462 4.1 13300 3.5 13482 3.8 K 13714 114.0 12
13 13488 14 12941 3.3 13446 3.2 13186 3.5 IR 13300 134.7 13
14 13492 1S 12341 .9 9340 2.6 13406 2.8 K 13136 125.0 14
18 13714 1S 13715 2.4 13402 1.4 13714 2.2 K 13482 126.0 13
16 13272 18 11103 2.3 13647 1.4 13446 2.1 U 311851 131.0 14
17 11882 18 13647 1.8 13204 1.4 1.8 K 12567 132.0 17
18 13667 19 13087 1.4 13122 1.4 0.4 US 12045 133.0 16
19 10143 20 11882 0.4 12940 \¢-2 0.6 K 13667 143.0 i
20 13047 20 13300 0.3 3884 € 0.f KC 11882 144.0 20
21 13026 21 0.3 0.0 X 13017 183.0 21
22 13482 21 ¥ 0.5 KC 13703 187.0 22
23 111461 21 ] 1.0 UB 9360 i38.0 23
24 13184 21 ° 1.4 K 13846 138.0 24
as 1 .3 KA 13024 148.0 28
24 t 4 KC 13272 176.0 24
27 F 108.0 27
20 208.0 20
29 206.0 29
30 207.0 30
31 -2.@ 210.0 3t
32 ~3.8 216.0 32
33 -8,.2 224.0 33
34 -5.4 .233.0 34
33 -5.7 237.0 3%
3 ~6.5 230.0 36
37 ~8.8 2%0.0 37
38 -7.9 260.0 38
3 10027 -16.9% 36886 -13.4 15108 ~12.§ 260.0 30
40 12941 -20.6 12941 -27.0 11153 ~16.9 273.0 40
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REGATE EN NOUVELLE - FRANCE

Dollard-des-Ormeaux, le 22 aoat 1986,

L’automne est arrivé la nuit derniére
a Montréal. Dans le ciel frais et
bleu du matin, les rares riuages sont
dispersés, déchirés par le vent du
nord-ouest qui améne & coup sar
I’hiver. Des &rables ont profité de
notre inattention pour virer au rouge
et 1ils perdront bientdt leurs
feuilles. Les &cureulls sont
réapparus et ils nous rappellent que
1’ét& est fini et qu’il est temps de
reprendre le bouleau(ot)

Premidre tache, mais aussi la plus
agréable: ce texte promis depuis juin
dernier & Cordelle / Cordelle et
Basset / Junca, 11 s’agit, vous vous
en doutez dé&ja, d’un compte-rendu du
dernier championnat du monde, tenu
chez nous au printemps. Le voici
donc!

C0I03030303030303030 3030 3030003030

Hontré&al recevait cette année le
XXéme championnat du monde de
Flireball, le deuxiéme de l’histoire
au Canada., C’est a la suite du
désistement du Kénya que le Canada a
&8t& sollicitsd, et c’est le Pointe-
Claire Yacht Club qui a accepté de
recevoir l’'événement.

I1 ne fallait pas mangquer d‘audace!
Le plan d’eau du lac Saint-Louis a en
effet une bien mauvaise réputation
dans le pays.. On prétend qu’il n’y
a pas de vent, pas d’eau, et que des
algues ré&pugnantes s’‘attaquent aux
bateaux! Mais tcut ¢a n‘est pas
génani: les européens n’‘en savent
rien...!

Reportons-nous un an en arriare, dans
le Q3 improvisé de la Québec Fireball
Assoclation, alors que les
organisateurs font face 3 leurs
premiers problémes..

- §1 'nous voulons du vent, les
statistiques suggérent le mols de
Janvier.

- Mals nous wavons pas les moyens de
louer un brise-glace!

~ Alors, 11 y a Juin! Beaucoup de
vent au mols de juin: une moyenne de
15 noeuds. Et puls, le niveau de
IFeau esi d’un métre au-dessus de la
normale. Pas de probléme de pro-
fondeur. Pas dJd’algues non plus, Feau
est encoreé trop froide..

- 12 degrést C’est pas chaud pour la
"pompe § I’'eau”!

A ces bonnes paroles, ils auraient pu
rajouter quelques considérations au
sujet de 1la pollution de l’eau,
Celle~-ci est molns grave au début de
1’'#8t8, Plus tard dans la saison, la
baignade est interdite et 1la
vaccination des plaisanciers est
recommandée! Clest que toute cette
eau, elle nous vient de Chicago,
Détroit, Cleveland, Buffalo, Hamil-
ton, Toronte et Ottawa.. des coins
pas trés proprest

Enfin, d’autres préoccupations moins
écologiques tourmentaient l'esprit
des organisateurs. D’abora, le
problédme de l'espace pour les
bateaux. Le yacht cludb sort de son
hibernation vers la mi-mal. C’est 3
ce moment gqu‘une &norme grue vient
lever les quillards pour les remettre
3 l'eau, ou 1ils resteront tout 1'8té.
C’est aussi ce jour-la que les
dériveurs peuvent reprendre leur
place. Jamais dans les 107 ans d‘his-
toire du PCYC, la saison de volle
n’‘aura-t’elle commencé si tot.

A ces difficultés s’ajoutaient
évidemment toutes les taches
habituelles lides 3 l‘organisation
d'une régate: formation du comitd de
course, logement des concurrents, di-
vertissements, mesures, publicits,
nourriture, bidre, sweatshirts, cor-
respondance,...

Quand- les premiers concurrents se
montrérent la marotte 3 la grilie du
club, 11 fallut se rendre a
1'§vidence: le championnat aurait
bien lieu!

C0I003003030303030303030303030303

Comme la tradition l'exige, et les
irlandais aussi, tout commenga par
les vérifications de jauge, instant
plein de suspense.

Aprés quelques dSmaélés sans espoir au
sujet de l'usure normale, nous fimes
forcés de ralionger notre coque de
pPrés d’un centimétre.. Quelques
coups de marteau sur les cadénes, un
peu de sablage et nous &tions préts,

I1 y eut d’abord la semaine in-
ternationale. Pour la plupart, un
entrainement suppldmentaire, Pour les
Québécois, les premiers bords de
l’anné&e. Et pour nous, la chance
d’expérimenter une nouvelle coque,
fraichement pontée: un bateau n’‘oeuf,
quoi!

Je voudrais bien vous raconter cha-
cune des courses, mais alors, ma
description se limiterait au centre
de la flotte, ce qui vous en convien-
drez n‘offre que peu da’intéré&t. Je
vous dé&crirai plutdt une course ty-
pPique...

D’abord, un coup de
deux,. ou dix-huit. Puls une pre-
midre boude 3 l‘horizon et des
Kangourous qui la contournent dé&ja,
poursuivis par une tribu de sauvages
peinturlurés d’écrans solaires fluo-
rescents. Ensuite, parsemés ¢a et 1a,
quelques canadiens encore a flot et
des francails &garés,

fusil, ou

Par la suite, une ligne d’arrivée et
des australiens qui enldvent Q’une
nméme vol&e le canon et la siréne du
comité de course..

Nigel Abott et Cralg Smith répsteront
l’exploit plusieurs fois pour
Femporter. Sans nier leur talent re-
marquable et le s&rieux de leur
Préparation, il faut dire que le vent
aura vraiment coopéré avec ces ama-
teurs de brise..

CI003030303030303030200030 303030003
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LE MONDIAL raconté par un Québequois’

Vous savez, il y a trois sortes de
mensonges: les petits, les gros, et
la météorologie... Lorsque les
statistiques disent que le¢ vent souf-
fle 3 15 noeuds en Jjuin, c’est en
supposant qu’il n‘y a pas de
Championnat du monde de Fireballl
Dans 1le cas contraire, 11 faut
s‘attendre au pire..

Parlez-en 3 ces Frangais qui &taient
venus prouver leurs talents de petit
temps... "Que de la piaule infer-
nalet” dixit le rouspétant duo "Fred
Basset" / Vincent JunKky. Ces deux-13,
il n’ont pas arrété de se plaindre!
Et encore, 1ls n’avaient pas suivi,
comme cet &quipage anglais, un
régime alimentdire pour perdre du
poids!

Quand 3 Brigitte Cordelle, c’est pen-
dant le championnat qu‘elle a suivi
son régime... Parce queée le matin,
elle peut pas avaler son bacon quand
les feuilles bougent dans 1’arbre, Ga
lut fait comme des noeuds dans
l’estomac qu’elle dAit.. Et 1la
Cordelle est nouése. H§ H& (Il faut
m’excuser ici, Je regarde trop sou-
vent 1la t&l8vision francaisetl)
Frédsric a eu beau lui expliquer que
le vent du nord-est, ¢a secoue davan-
tage les arbres, le lendemain {1l
avait tourns au sud-ouest.. Quels
Cordelle, je vous juref

Pour en avoir, il ¥y en a eu des
noeuds! Pendant la troisidme course,
on a enregistrd un vent de 25 & 35
noeuds, avec des rafales 3 40 et une
a4 50! Malgré tout, 11 n’y a pas eu
trop de casae, sauf pour les bateaux
locaux (d’ot le XC sur la volilel).
Preuve supplémentaire pour les scep-
tiques qu’‘il n’y a jamais de vent
icid

Quant aux quelques trous, ils furent
réparés par l'équipe sensationnelle
des mesureurs: l'anglais John Maygher
et l'américain Bi1ll Beard, artisans
de choc. Ils eurent entre autre 3
recoller le tableau arrisdre de notre
vétdran de Calgary, Uncle Bobby,
agressé sauvagement par un tronc
abandonns.

En fait, les d&gats les plus épiques
eurent lieu 3 terre, mais nous
tairons 1le regrettable &pisode,
triste rappel des Plaines d’Abraham.
Il y aurait encore tant de choses 3
raconter. I1 faudrait parler de
Michel Mass&é et de son flair re-
marquable pour localiser les
brasseries montréalaises, Ou encore
du marché noir des t-shirts Fireball.
Ou bien finalement des talents
d’animateurs de certains de nos an-
glophones confréres,

Pour l‘an prochain, nous allons es-
sayer de remplir un container avec
les américains. Il faudra les
convaincre que la radioc-activité a
baiss® au Val André, 2t puis aussi
que les terroristes sont en vacances
a cette dpoque-lai

Pour finir, nous tenons 3 vous mettire
en garde, Nous avons eu la chance de
visiter le Val-André& au moils de
Juillet.. HNous savons tout! A bien-

‘t8t sirement.

Pierre Blanc appuy$ moralement par
son frare et barreur Olivier



alors que 13 bas; on a 2 nations dans
un rayon de 5 000 Km. N'empéche que
les européens continentauxauraient pu
faire un effort.

Un niveau trés homogéne aussi dés que
le vent descend en dessous de force

6 ... Te 25e arrive a 10 minutes du
premier dans une manche de prés de

3 heures. et les autres derridre

ne sont pas loin.

L'EQUIPE DE FRANCE :

L'aventure commence en janvier quand
notre bulletin du 10 janvier annonce
10 passages gratuits pour les bateaux
continentaux au départ d'Anvers. Une
seule condition - S'incrire avant le
22 janvier ... Trois équipages se
décident ; Basset-Junca, les Hernandez
et les Cordelle. Au mois de mai a
Anvers, pas de problémes. Nos amis
belges font trés bien les choses.

ITs pre nent en charge les bateaux

et les remorques samedi, nous invitent
chez eux, nous font visiter Bruges,
nous nourrissent, nous laissent partir
le dimanche et s'occuperont d'installer
les bateaux dans Tes containers pendant
la semaine. Un grand merci pour leur
gentillesse et bravo pour leur effica-
cité.”

Grace & un équipage francais résidant
au Québec, 1'équipe frangaise a quatre
bateaux. Avant la courge et autour
d'une bigre avec les concurrents
québécois, cela donnera dans 1'ordre
des favoris.

Le basset, Junkie
Bordel, Bordel
Foutaise, Fernandel
et Lotus,Renaud

Sur 1'eau et vu par la presse guébecoise.

¢a donne ceci

FRED BASSET

On n'a pas brillé { 27, 33, 36 et 40

sur 41 ). Et pire, 1'absence de manches
complétes de vent médium ou faible ne
nous a méme pas permis de voir ce que
1'on valait par des vents plus propices.
voyons notre meilleure manche, la be.
El1e commence par un force 3 raison-
nable. Comme jusqu'd présent, c'était
toujours pass& & gauche au premier prés,
1'ensemble de Ta flotte part & gauche.
Basset-Junca complétement enfermé au
départ tente le bord du facteur & droite
et ... passe largement en téte la
premiére bouée. Le vent forcit a3 5 le
reste de la manche et c'est 1a dégringo-
lade jusqu'a la dix huitieme place.
Dur-dur. Et en plus une erreur au pas-
sage d'une bouée entraine leur disqua-
lification. Ce sont finalement Tes
Cordelle qui se sont les moins mal

tirés de ce championnat. Assez lents
dans les prés par vents forts, ils ont
pu sauvé les meubles grdce & une trés
bonne vitesse sous spi.
Fuentes-Hernandez n'‘ont jamais pu faire
mieux que 30 & et Nguyen cahn (qui avait
délaissé la barre de son Moth a
Annecy) Reynaud (qui passe ses vacances
en Bretagne sur Fireball) manquaient
d'expérience du bateau & ce niveau de
ta compétition.

Finalement, on peut regretter 1'absence de

nos équipages de brise pour ce champion-
nat ; Gault, Koch, Bertin etc ...
douteux cependant qu'ils auraient pu
faire mieux que 10 éme. Le niveau
international par vent force 6 ou 7
semble trés éloigné du niveau frangais

I1 va falloir réviser pour le championnat
du monde en Australie en Janvier 88 dans
18 mois. Les australiens 1'ont dit avec
une pointe d'enthousiasme dans le regard.
Le vent sera "strong". Mais pour le
championnat de France et du Monde au

Val André en 87, c'est promis, i1 y aura

force 2,3. Qu'est ce qu'on va leur mettre!

CHAMPIONNAT DU MONDL

PLACE NOMS

1 ABBOTT /SMITH

2 COOK/CAGE

3 WETHERELL/BARKER

4 MYLES/CHADWICK

5 LENNON/ORRELL

6 RUSH/PARSLOW

7 PART INGTON/VOOGHT

8 THOMAS/DARL ING

S Mc GILL/POORE

10 HALL/FREER

11 MASTORAS/WALKER

12 HANDLEY/HANDLEY

13 BELL/BELL

14  BEDELL/CURZON

15 FISK/ELVER

16  CRUMP/WO0DS

17 KNOWLES/WHATT

18 Mc HENRY/MOSS

19  RAVENHILL/ODLING

20  THOMAS/HOLMES SMIT

21 CUNNISON/CUNISON

22 BLANC/BLANC

23 AMTHOR/AMTHOR

24 LINCILN/CRIPPS

25 REES/NASH

26 OSBORNE/MARSHLL

27 CORDELLE/CORDELLE
I est 28  STEDMAN/Mac LEAN

29 WALDIE/WALDIE

30 HAINING/HOOPER

31 WERBLOW/PUDNEY

32 NICOLL-GRIFFITH/KELLY

33 BASSET/JUNCA

34 VAN HAEFTEN/VAN HAF.
35  CAGECRGE/CAGEORGE
36  CALLOW/MOORE

37  FUENTES/HERNANDEZ
38  LOESEL/MANN

38  REA/WALEC

40 NGUYEN CAHN/RENAYD
41 SCHAEFER/BLOOWST INE

VOILA YORKY, TOUTES
VOILES DEHORS,
DEPASSANT JOCK... SA
VITESSE, C'EST LA FOLIE

) _

PERSONNELLEMENT, JE SUIS TRES HEUREUX .
DE ME PROMENER DOUCEMENT DANS LA
VOIE D'A-COTE

DU SitCLE

B J

"LA PRESSE"

SO

Les fréres Blanc,
deuxiéme meilleur

equipage

Le Championnat du monde
Fireball qui s’est terminé ven-
dredi sur les eaux du Lac St-
Louis, s’est conclu de belle fa-
¢on pour les freres Pierre et
Olivier Blanc qui y ont réalisé
leur meilleure course de ia sé-
rie, avec une 13e position. Ce
sont les Australiens Nigel Ab-
bott et Craig Smith, vain-
queurs de quatre courses sur
sept, qui terminaient sans sur-
prise premiers au classement
final du Championnat avec le
plus petit nombre de points au
cumulatif de la séric: 8.7.

canadien

Les équipes britanniques
Cook-Cage et Wetherell-Bar-
ker ont pris les second et troi-
sieme rangs avec des résultats
respectifs de 304 et de 36
points tandis que les Austra-
liens Myles et Chadwick sc
sont classés quatricme ex-ae-
quo avec les Britanniques Len-
non et Orrell, en totalisant ¢
méme nombre de points: 58.4.

Au niveau des Canadiens, Ia
barreuse de Vancouver, Terry
Fhomas et son équipier Ru-
pert Holmes-Smith sont les

du lundi 716 Jjuin 1986 - MONTREAL -

premiers avec une 2Ue posl-
tion (146 points). Pierre et Oli-
vier terminent seconds chez
les Canadiens (et premiers
chez les Québécois) en pre-
nant la 22e position avec 157
points. Les troisiemes parmi
les Canadiens, sont Don QOs-
borne et Tim Marshall de Bea-
consfield qui ont accumulé
176 points pour obtenir le 26e
rang.

Avec une 22¢ place sur 41
bateaux, les deux fréres de
Dollard-des-Ormeaux sont ve-
nus tout pres d'atteindre leur
objectif au cours de ce Cham-
pionnat, comme l'explique
Pierre: «On visait te milieu de
la flottc et on termine un rang
derricre. Les dix meilleures
courses sur sept comptaient
pour le¢ classement mais on a
cu quelques difficultes: il y a
unc course que Fon n'a pas
lerminge ¢t une autre qui n'a
pas ¢1e commencee...» - Q

Nos YOILE
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CHAMPIONNAT DU MONDE CHEZ NOS COUSINS
D'AMERIQUE.

En téte : Au bout de quatre manches,

a course pouvait encore tourner a un
duel entre les australiens ALBOT-SMITH
( 1-1.1.3.) et les anglais WETHERELL-
BARKER ( 2.2.2.1.), champion du monde
1985. En effet, les 3 premidres manches
trés ventées autour de 6, avaient
montré la suprématie des Australiens.
Or, la quatriéme manche (avec un 4
SEULEMENT !) rétablissait 1'équilibre
et montrait les possibilités de 1'an-
glais par condition moins extrémes. Et
puis, Ta météo annongait un retour &
des vents médiums, habituels & la ré-
gion pendant cette période de i'année.
En fait, la météo s’est fichu dedant
Jusqu'au bout, Tes vents forts ont
continué jusqu'a la fin. Wetherell
s'est effacé (10-8-7 dans les 3 derni-
éres manches) pour laisser passer de
Justesse un de ces compatriote Cook-~
Cage & la deuxidme place au général.
Dans les dix premiére places, on re-
trouve 8 anglais et 2 australiens.

Ouh 1a 1a !

Mais ol sont donc les frangais ? Ne
parlons des choses douloureuse qu'a la
fin.

- N

Le cadre : Le club de Pointe Claire
est un petit paradis. Le fleuve St Lau-
rent s'élargit & 5 Km dans cette ban-
Tieu de Montréal. Un terrain enclos

qui contient un petit port pour les
quillards (une centaine) un parking
pour les dériveurs (une centaine aussi)
un hangar pour remiser les bateaux
1'hiver et un club sur pilotis au bord

de 1'eau avec bar, cafétéria, douches...

On est en Amérique du Nord et rien . -
n'est mesquin. Régates d'entrainement
tous les mercredis et vendredis 3 7h
du soir quand les gens rentrent du
travail. Il parait que 10 Fireballs y
participent sur les 20 Fireballs de la
flotte. Le pied quoi !

Les québécois se sont arrangés. pour
que tous les concurrents soient chacun
logés chez un membre du club .Génial.
On a logé chez les Blancs. Attention,
¢a se prononce Bloo...ain. Mais il
parait que 1a bas, c'est nous qui
avons de 1'accent. Les nord-américains
auront aussi 1'année prochaine un con-
tainer gratuit de 10 bateaux pour ailer
ay Val André. Les Québécois comptent
bien y venir. Ce sera le fun. Attention
1'équipage Blanc-Blanc est dangeureux,
il a fait 22e et premier francophone
sur un bateau terminé dans la pyit
avant les pré-mondiales.

Les records : Ca a démarré le premier
Jour. Vent force2 , 3, contre un cou-
rant de 1 noeud. En début de champion-
nat, tout le monde croit encore i sa
chance. Que se passe-t-il dans ces
conditions ? A la minute avant le dé-
part, tous les bateaux sont sur la
ligne. Et au départ, la flotte est
30 m devant (60s x 0,5mfs), compléte-
ment dépalée par le courant. Ajouter a
celd que notre comité technique d'Inter-
national Fireball avait trouvé tras”
artistique de ne pas introduire la
régle "qui tue" du pavillon rouge dans
les instructions de course.

<

Le resultat : 14 rappels généraux (un
record du monde parait-il) et Ta cour-
se n'a pu &tre courue ce premier
Jour. Le comité de course s'arrachait
la barbe. Les coureurs &taient de plus
en pius nerveux et désagréables. En
une journée, Tes chocs entre bateaux
et trous dans les coques correspond-’
aient & ce qui se passe en 2 semaines.
Le championnat du monde commengait
sévérement. Rassurez vous, tout s'est
bien passé par la suite grice a 1'int-
roduction de la "REGLEQUITUE"aux instr-
uctions de course dans 1a soirée.
Autre record, ce championnat a &té un
championnat de brise. D'aprés la sta-
tion météo du Quebec qui se trouvait
d 1 kilométre du plan d'eau, la manche
d'anthologie a &té la troisiéme. Vent
25-35 noeuds, clagues 4 40 noeuds, une
claque d 50 noeuds & 15h30 pendant la
course (soit vent force 7, claques i
8, 1 clague & 10). A mon avis pourtant
les manches les plus dures sont les
numéros 4 et 7. Bref ¢a pulsait. Et 3
ce niveau, tout le monde balance le
spi.
Enfin un grand coup de chapeau i la
météo québecoise qui en une semaine a
réussi le tour de force de prévoir
absolument n'importe quoi, sauf ce qui
allait se passer le jour d'aprés.
Le premier et les autres : Les austra-
11ens Abbot-Smith sont maintenant con-
nus. ITs étajent @ Istres pour notre
championnat de France 85 avant e mon-
dial en Italie. Avec un bateau assez
simple, ils avaient montré leurs possi-
bilités fantastiques par vent fort et
leurs limites par vent faible ou médi-
um. Et ils avaient revendus Teurs
bateaux.
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Ce coup ci ils sont venus avec leur
bateau -laboratoire- Un petit bijou
construit par 1'équipier SMITH.A faire
palir un horloger bijoutier. Des inc-
rustations, des collages quasi invisi-
bles, des bois de toute beauté. Mais
aussi une toile d'araignée ol tout est
réglable. C'est 13 dessus qu'ils met-
tent au point leur réglages et en plus
ont 1'air de comprendre.

Ajouter & cela une forme physique imp-
ressionnante. L'équipier porte le poid
maximum de lest), des talents de séduc-
teurs sur le parking qui montrent
qu'ils n'ont pas perdu la forme depuis
Istres. Et un discours de fin de cham-
pionnat de trés bon goQt, méme saoul

et terminé dans 1'eau. Nos champions

du monde 1986 sont de grands champions.
I1s Teurs restent & marcher dans le
médium. Mais heureusement pour eux, les
championnats de brise existent.

Peu de nations représentés cette année
cing seulement, ca rappelle Te mondial
d'Afrique du sud en 82. I1 faut dire
qu‘en Europe, c'est plus facile d'avoir
un folklore international . Plus de 20
nations dans un rayon de 2 0C0O Km.



“"ELLED VEULENI EIKE DUMINED,
MAIS AUSSI EGALES, CESTINVIVABLE”®

L‘ETANG DU .PUIT'S - C.V.C. NATIONAL MIXTE FIREBALL 7-8 JUIN 1986

~ Bien que maintenant on fait de trés
bonnes opérations chirurgicales et que
tes homosexuels ne se cachent plus,

les femmes, et de vraies, étaient 1a

au rendez-vous de la trés célébre réga-

te jalousée des autres séri il sil _ La féte fot donc trés animée, mais la
Ah 3 ces femmes, mais qﬁﬁréijiéﬁl eﬂeg L EST plupart des équipages allérent se .
donc et d'od venaient elles 2 Les épou_(TERRlaLEMEHT coucher vers 2h !.:.et a19rs? en voﬂé
ses, les filles ; les nidces de fire- BEAU L des facons...les fireballistes seraient
balliste 3 ou peut-étre des recrues - - ils un peu pantouflards ou fatigués ?
d'autres séries (je n'en est pas recon- ...pas tous! Nous restimes 7 fous et

folles n'ayant pas envie d'en rester i
"1'ouverture”...et partimes continuer
de faire connaissance dans la boite du
coin, que nous animames par la suite 3
coup de streep tease afin de gagner des
disques pour les lots du lendemain...
quelle organisation!!}

nu bep 1)

De tﬁoutes facons,

P -
vous eétes blen, .. .LA REGATE !...
Pt'it vent sympa, histoire de tester le
trapéze de ce bateau 3 sensations. 2
manches oi PH.GAULT et Mme nous démon-
trent qu'ils sont Tes maitres des Tlieux
Pause bouffe de guerre ol nous atten-
dent des grillades qui nous allachaient
déja depuis le vent arridre...(o@l nous

vous étes belle. .

La régate se déroula donc en 2 parties :

- 1/ LA FETE ) écoeure, selon le degré d'alcool qu'on
- 2/ LA REGATE a ingurgité pendant la nuit...n'est-ce
pas mr LE MEN...). Et pan!...ca repart
1/a - Le repas du samedi soir. et les esprits fatigués ont repris des
forces ; ca régate dur, hurlements
Alors qu'un punch on ne peut plus trai- pour les tribords, aboiements pour les
tre (en connaissance de cause) faisait passages de boudes, tactiques titanes-
arriver les retardataires plus vite, Te ques, manoeuvres grandioses, bref ¢a
saumon commencait & faire des sourires devient trés serieux cette régate...on
puis le couscous les rires, dé&ja, on parlera méme plus tard de "championnat
faisait connaissance dans la meilleure du monde mixte du C.V.C."!l1, tellement
des ambiances (enfin pour ma part en : 1'heure &tait grave!(ce qui n'a pas em-
tout cas...hips...) Le dessert... ah ! péché Mr et Mme AUMONT de nous virer
hum !... fromage blanc du coin et frai- dessus et de nous refuser un tribord
ses. J'ai pu remarquer la tendance du pourgarder leur place de ler 3 la 3iém
coin a mettre de 1'ail, du sel et du @ manche...ah la la, pas encore cette
poivre dans le fromage blanc.J'ai pas fois ci que je serai championne du mon-

gouté... de mixte & 1'Etang du puits!).
o La derniére manche dut é&tre &lourtée
1/b - ...LA FETE... @ tant les clameurs du grand public venu
W @@ des 4 coins du monde nous déconcentrai-
Juste aprés le repas, histoire de bien o000 p ent. La remise des prix fut brédve et
faire passer le fromage blanc et 1'ail, bien, quel succés, et sans fagon, 2

personne ne perdit de temps pour pous- 1'année prochaine!
ser les tables et s'exprimer enfin (..

o
) F 4
Je n'avais méme pas imaginé qu'Edouard @ @5 -UNE FEMME- (&videmment)
pouvait danser !!! Quelle ne fit pas  CESHFIAAN/OI AN/ \ T/ 00 ... fétarde de surcrott!
ma surprise de 1'apercevois derriére

Tes brumes mal dissipées du punch qui P.S : I1 est proposé que 1‘an prochain,
tue, se défendre ici encore, comme un on marque des points aussi & la féte !
chef! (je vais avoir un prix sur 1'acca- ...bien siir, i1 n'y a aucun problame
stillage si je continue comme ga!) pour vous!...

2

3

- O @ 2@S5 dle seeuat



“VLONAL (suite)

SAM 6@ manche
Force 2
Junc 3e, Gault 10 pts, Basset 18 pts
Sotteau 21 pts.
Gault part carrément au bateau, 20m
devant Juncu, i1 se recentre et se
fait coincer entre nous ss le vent et
un autre au vent eh hop doublé! C'est
bien parti! Seulement du mauvais coté
Sotteau est trés loin , pour qu'il
gagne faut qu'on fasse 15e et .lui ler.
‘Au vent i1 est 2& et nous 12!! " On
-demande M Levaillant au téléphone"...
‘ler Bedet-cochon (centre a D)
.2e Sotteau, 3e Sayce, 4e Cage, 5e
Cordelle, Le men, Leflohic Monot
'Basset, nous 12. Koch derriére i G,
‘Gault encore pire.
2e prés Cage passe Sotteau, & fond &
droite Koch se refait, nous on pers
encore plusp puis regagne au spi
dernier prés inchangé en téte :
Cochon/ Bedel, Sayce, Sotteau, Cage,
Cordelle perd deux places au général
pour une marotte perdue sur un anglais
(insister ha! ha! hal). Koch du chable
vauvert suit soi-disant son compas, ¢a
compte & Tongeur de temps 2 bord.
Devant Basset Le men anglais nous 12
on fait un tour que personne ne
comprend (faut pas 1'dire)

D. JUNCA
PLACE NOMS Nos VOILE
1 SAYCE/GAACHER K 13791
2 CAGE/BAILEY K 13671
3 BEDELL /GARY K 13796
4 JUNCA/JUNCA F 13287
5 SOTTEAU/SOTTEAU F 12880
6 DUVOISIN/DUVOISIN Z 13298
7 BASSET/JUNCA F 13032
8 LE MEN/LE MEN F 13283
9 BART /DUVOISIN 7 13464
10 GAULT/PELLE F.13727
11 CORDELLE/CORDELLE F 13255
12 LE VAILLANT/KOCH F 13286
13 BOND/ROHDE K 13661
14 TURNER/BUCKLEY K 13461
15 LEWIS/BEECH K 13110
16 BIHOREAU/GROS F 10617
17 JARRED/GIBSON K 12398
18 BOND/BOND K 13779
19 JARRED M/GIBSON B K 12571
20 PERDON/PERDON F 11941
21 ALLAIN/VIRIOT F 12246
22 GIAUME/BRUN F 12887 .

CLASSEMENT
GENERAL....

CHAMPIONNAT NATIONAL - CARNAC

23
2
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51

[

BERQUE/BRUANT
LE FLOHIC/BOTREL
MONOT/LE NY

LE MONNIER/PERROT
BAIGUE/SCHNEIDER
ROBERT/ROBERT
MANZ I /ANNESE
COPPLESTONE/COPPL.
AUBERT /LAMY
BOND/BISHOP
BOURIT/BOUDEAU
ASFAR/GHISALBERTI
LYS/TREGUIER
THOBY /GO IMARD
FLAMMANG /T TERCE
BERNARD/BERNARD
CORDELLE C/CORDELLE
QUESSEVEUR/QUES.
LANGLAIS/HARDY
TIGOULET /JACQUIN
BERNEYRON/VERNET
JONES/JONES
BACAVE/BURGAUD
JEANBRUN/VACHER
ROD/ ?
MEIKLE/MEIKLE
COURTAY/CAHITTE
BARRE/ALBE

T TR AT TR T T TT TN TN TN MR AR~ TN

__GUINOTTE/GUINOTTE B 12
RECAMIER/RECAMIER F

13242
12884
12882
13035
12431
12240
13474
13480
12979
13107
11933
12442
11791
12589
12875
13218
2194
13244
12448
12582
12980
12817
13282
12584
13453
13051
13285
11095
12909
11

°LACE

53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72

NOMS

-4
o
w

HARDY/LAB
FOURRIER/SOURICE
GAREAU/GAREAU
ALAYRAC/MATLLARD
BERGE/DEVAUX
HARRIS/ ?
REYNAUD/F ENARD
HAMET /HAMET
GUMEZ/DE COPPET
FOUASSIER/HOFMANN
FONTAINE/REYNAERT
LE GOFF/MEZERETTE |
BARDON/BARDON
BRUN/BRUN
BROOMAN/GRIST
SAVORET /SAVORET
BROCQUET /BROUSTE
BUSSCHOTTS/VAN HECK
LE GALL/MARTINS
VERON/DURAND
MARLOT/BRIANCHON
BUSNEL /CLEACH

TTMTMTIMT M AT TMTTI MM T MMM Mmm M

VOILE

121
11097
12872
13
13288
13493
13725
10052
2205
12978
13290
11487
12427
12251
13050
13291
10439
B 11425
13721
13284
13035
11339



LA RBEGATE...

DIM 20 :
LUN 21 :

les 4 H
entrainement

MAR 22 : le MANCHE

force 4 Nord depart favorable bouée

J Allain croise en téte mais repart &
G. Fin de bord & D - 1a bouée.

le Z Duvoisin bis le

2 Anglais

3 Junca

4 Basset

5 Edouard dessale.

Bacave peloton, Cage passe en dessous
(deja)

2e prés Basset dessale

Bihoreau + cordelle + Sayce & 6 revi-
ennent

Vent arriére Bacave se croit en IOR
et va dans le caisson & Burgot changer
le ballast de coté.

3e prés Les trois anglais d 6 se
-bananent.

Bait/Duvoisin Bihoreau Juncas & D

en. haut Cage Bihoreau Juncu Z

Les anglais se refont au Targue
dernier prés Les anglais prudents au
centre mais c'est a D.

Bihoreau, Z, Junca juste avant un

peloton Sayce de loin Cage, Cordelle
bedel Basset. ﬁ
Sayce est loin tout seul, Basset joue
2, Cage, Bedel, Z.

Tjs ligne super au bateau, ce coup-ci
on a compris, c'est Sotteau qui oublie,
de virer, : Junca Sotteau.

bien :

‘MERCREDI 23 manche merdu

JEU 24 2e manche

550

Levaillant Basset drapeau rouge

18 bouée CAGE Lemen Gault Basset Koch
Junca Bedel, & 1'empanage on inverse

Force 1

Bedel Junca Basset. L'enfoiré de Basset
s‘amuse avec nous.

2e prés & D Soteau (& fond encore)
passe 3 ou 4 Koch bien! Basset & G

perd 4 places. Abandons au vent de

Koch + Basset. Lemen dans le cul de
Cage... plus vite... Le vent monte a 3
Le men largués au prés, sur place au
largue. Sayce se refait Bedel, passe
Lemen. Remi oublie de virer & 1'arrivée
ligne trés fav: " On demande M Luc
Levaillant au téléphone" ( Ouf on bat
quand # 1'anglais!)

3e manche
Ds Tes 30 secondes ¢a force et tourne
3 droite. Partis & droite au bateau

-anglais bleu + les filles, recherchent

3 D Junca Sotteau, au vent Anglais,
Junca les filles, Cage 1it son compas
et descend avec Koch et Basset qui
empanne carrémment.

2e prés plutdt & gauche Sayce revient
bleu, nous sotto Basset qui passe
Gault 11791 Koch anglais.

Vent arriére

Sayce Bleu Nous Sotteau Basset

Basset revient au 3e prés (et les
autres ? Demandes & Gault), mous passe
au largue ainsi que Cage 1'un dessus
1'autre dessous... Fureur " On demande
M Luc Levaillant au téléphone". Heureu-
sement on se fait le bleu! Basset tient
difficilement Cage au spi et m au prés.

VEN 25 4e manche

Vent 4 050

Junca et Basset enfermés -demander a
Gault.

ler Largue serré, ceux qui st en
dessous perdent '

2e prés Basset nous double.

Koch et Gault 6e et 7e , 8e

Bihoreau, 12442 ds les 3 premiers au
vent, 1 anglais, Le men tout le monde
i droite, nous, Cordelle, Basset
remonte, Bihoreau dessale puis perd
Gros (ds les deux sens). Nous 15,
Basset ?

5e manche

Le vent tourne & gauche :

CAGE BEDEL GAULT KOCH BASSET

ler largue hyper serré

"Ds les 25e Le men ns double et double

Bacave, on double Bacave, qui en
dessale de depit.

28 largue on se refait avec Bihoreau
tt un paquet , peut-&tre 10 bateaux
dont Le Flohic Le men Basset

2& prés ?
Vent arriére : ¢ca force a la fin Bedel
dessale et abandonne. ¢a remonte ss la
baston : 6. Gault, Koch en téte, 3 ou

4 anglais; ca a tellement virer & D que
1a bouée est d'un bord.

Gault et koch en profitent, Sayce et
les autres anglais aux paquerettes
perdent en distance pour les premiers +
Bihoreau, un suisse se refait + Sotteau
-Nous et (Perdon revient juste) Lemen
on perd trop rien.

: le vent tombe & 1
c'est du tout plein clapoteux.

dernier prés, Gault marque Sayce ab
ler Koch qui passe pluau centre

2 Gault, 3 Sayce, Anglais, Suisse, [
Sotteau, 7 Juncu, 8 Perdon qui font

un concours de largue pour passer
dessous et pour pas se laisser passer,
9 Lemen. Basset tente le suicide, 26

Dernier largue

Aietll



 vachi-Cith de Camec éuit
cwtls snras 9 meltre d'osuvre du Avutres Carnaqueries,
Nstional firebat qui s'est déroul
du 17 su 24 a0t :
L'épreuve a réuni cette année
77 bstesux dont 74 inscrits au
ciaseement général des six mean-

“Le Poids voila I'ennemi"

ont dit moulies tribus de techniciens, y

ohes, ) co::npns ceux des chemine de ffzr depuis

Le chsmpionnat national dts qu'ils peuvent remplacer fe poids/adhé-
ouvert sux équipages  étrangers rence par la multiplication des essieux
réunisgant 0|ﬂ351 }tzllbm%lm;’l(ll;sr moteurs. Mais il y a loin du "tgv" au
glais, 2 beiges, 1 itallen, 4 dériveur

monotypé tris ’ .
.%gp:;l\?;?'gn‘gr::de-ﬂi’emgné. ce Mais nous nouz evons toujours la douce
oxpfe fa perticipes- manie de vouloir peser les coques. Le

ul expiigus en pertle fa p P! } P 9
tion nombrouse des Britenniques démontage et le remontage des dérives
81 W:‘;W} ‘:'l:z:;‘”"“ aux trols aous ravi (un rien nous contente) et

midre - S GYONS G o 5
‘mebM météo, rien n'aurs 6t nous avons un "Q'j pervers a sc:jvonr qu' DIMANCHE 20~ Soir
& néd eux équipsges, de Is un bateay maté a du étre dénudé pour
m?nrghe snnulée pour faute de satisfaire nos idées fixas,
vent, au mmp,;ﬂt@mg?'mg’dg% Il fout reconnaitre qus les paires de pin- Repas avec 1 faunne / Edith Piaf + un

des pointes GUtras outs i o : ; . . : '

::Sds. ¢ v ces et auires outiis métalliques oubliés gros roger qui se taille un vif succas

, Jas manches se sont dé- dans les fords des <0issons se raréfient . i .

Toutes : Mais il a .ztion des "a il qul couvre zon chant mielleux.
roulées Sulvent it DEN:TS super is 1l y o augmerniation des "accastil
olympique, ¢'ssi-é-dire une fois et lages" faciices, sout de clble ser- Spoutnik pari en orbite complétement
demie plus long qu'un DArcOWS: tis tenant ¢'s; hole-bas pesants ou des Beala 3 ste dami
normal j i - e décalée, vte 4 tue-téte domino

mécanismes d'écovte de gv encore plus )
minette,

fourds. Le petit bout de mashin qui tient
e fout a o coque pout se dévisser, passe
orite année, mai: nour le Val-ANdré
5210 manis ue s‘nomme & ia balance .
o vy des "pdds" cette an-

s, sur des vielles coques

en allant
pisser. Yait un sirip arrété 3 tp »or

Bt ya chercher un autograph: -

T

tachu (attroupement devant ie
restau) qui ressemble vaguement & Jean

wm2me plus et des tras grands

Rochefort.
sur de toutss nouvelles sorties,

J Allain se fait piquer sa bagnoie par
J. MARTIN Tes filles defoncées qui embrassent
les mecs : rodéo sur e toit. Les

filles partent iz nuit

ioet raménont
1e rhinoceros ss plaque et 1o tpau
Tes bers (+ scotch) L'arrivée de iz
404 avec fire sur le toit.

- La fausse regate de Gault

- Les 4heures

- Edouard arrive, on ie nreng pour son
petit frére { -15 Kg

- Le repas svec J Burgaud et les his~
toires et chansons d'Armelle Meillad
- Le repas foiré du club

- Le pesage des plastiques hoatique!
- La remise dus prix, cidre qui gicis
J Burgo dechainé, Tes anglais se
reveillent, gros succéds des filles.

- 1.8 canettes de bierre i coté dex
anglais.

~Le sourire de Basset aprés sa manche
de 2e, sa tronche Te Tendemain

-Les bateaux hyper beaux des anglais
( Sayce goatcher cochon)

- La guerre psycho. de Gault avant la
derniére manche en se mettant dans
notre sillage. i
'~ Concours de lever de mat M. Lemen 1
(Edovard RIDICULE
§~ Prisunic + 3 Allain offre 1'apers
fau ~amping.

© ey femmes dy parking(?)

I




- PREMIE

P‘ —~ 1 an, le mondial ren-
tre dans les esprits. les selec-
tions commencent. L'organisation
‘se met en place. Peut-é&tre est-
ce cela aussi qui stimule un nom-
bre croissant de Fireballistes
et les poussent & agir pour l'as-
sociation. Soulagement et bonheur
d'abord parce que Iréne et Jean
acceptent de reprendre leur man-
dat de secrétaires de l'associa-
tion, et cela sous un torrent
d'applaudissements a 1'AG. Com-
ment nous passerions-nous de leur
efficacité et de leur dynamisme?
Surtout & la veille de l'année
87 qui va étre chargée.

Ensuite quatre nouvelles équi-

pes de composition du bulletin se
sont proposées Fréderic
Cordelle, Christophe Cordelle,
aussi Catherine et Alain Reynaert
qui assurent le classement par
points, et une équipe d'Angers,
autour de Bruno Fourrier ; Trois
nouveaux jaugeurs : C. Aubert,

P. Perdon, Ph. Bihoreau, une res-
ponsable de la pub du bulletin
Nadine Alayrac. Frédéric Cordellie
se charge aussi du suivi des re-
vues nautiques.

Toutes ces candidatures sont
trés encourageantes et permettent
de partager les taches qui font
vivre l'association.

Encore quelques bonnes volon-
tés, et nous pourrons réaliser
nos projets en suspens faute de
temps ou de bras : la réalisa-
tion d'un speedo optique ou élec-
tronique pour un concours de vi-
tesse, la mise en place des con-
cours en course-racing lors du
tour de France A la voile, etc...

.

Nous cherchons encore un jau-
geur sur Paris, pour permettre
a notre presqu'unigue construc-
teur de vendre des cogques jau-
gées et a la jauge !

—_———
SELECTIONS

A - Classement actuel: Voir le
classement du National de
Carnac. C'est tout pareil.On
fera le compte des points A&
Maubuisson. Les Reynaert nous
mijotent encore 1le programme.
La petite Sandrine apporte peut-
étre de nouveaux éléments de
calcul.

B - Par rapport
présenté dans le
Juin, tous les étrangers
comptent 3 points pour
gimplifier les calculs car nous
ne disposons pas toujours de
leur classement national.

au programme
bulletin de

C - Les régates de sélection.

1. CARNAC:
C'est fait

Coefficient 0,5.

2. MAUBUISSON: Cercle de

voile de Bordeaux Noroit. 8
(14h30),9,10,11 nov. 86.
Inscriptions avant le
31.10,86 a :

Mme Lucette Loriot

40 route du moulin

33950 Lége-Cap Ferret
Frais 200F au CVBN

A chaque inscription,
mentionner sur votre lettre
la série, le no de voile, les
noms du barreur et de

1' équipier, adresse.

3. LA ROCHELLE
doubles. 29
novembre 86.

Coupe des
(14h00) et 30
Inscription sur

place.
4. SKI VOILE: Antibes-Juan
les Pina, 8¢aki).s, 7,8

février 87. Inscriptions:
Club nautique d' Antibes
Port Vauban
Quai du Fort Carré
06600 Antibes
Tél. 93658000

Frais: 300F

5. REGATE en MARS-AVRIL en
cours de négotiation. 21-22
mars ou 4-5 avril ou 25-26
avril au Der ou Angers

6. VITROLLES:
87 & PAaques.

18-19-20 Avril

7. VAL ANDRE: 1-2-3 mai 87

8. NIEUWPORT (Belgique):
28-29-30-31 mai

9. PENTECOTE: Lieu a
confirmer. 6-7-8 juin

10. TROUVILLE D5: 20-2% Juin

11. 11-12-13-14 Juillet: en
cours de négociation

D - Erquy n'est plus Erquy. Le
club s'est déballoné et
n' organisera pas notre National
87. 11 aura lieu soit au Val
André, soit a St Cast, soit
dans un troisiéme club du coin -
aux mémes dates (8 au 15 aolt)
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CALENDRIER

pélégués de
ligue, Capitaines de
flotte, Fireballistes,
Mesdames, Mesdemoiselles,
Messieurs.
Il nous faut vos dates de
régates. Assistez aux réunions
de ligues, demandez aux
responsables ou et quand elles
se déroulent. Proposez des
dates en eévitant celles de vos
sélectives et celles des ligues
voisines. mettez vous en accord

avec les clubs. Et faites
parvenir les dates de régates
de clubs ou de ligues & P.
Gault. 16 avenue Dauphine.

45100 Orléans dés que possible,
en tout cas avant fin décembre.
Merci. Grosses bises.
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MAUBUISSO

Tenir la barre,c'est gouverner...
et gouverner c'est prévoir !

Une occasion formidable de Te
prouver en 1986 ;pour au moins
deux bonnes raisons:

-1e 11 Novembre sera un mardi.
-le gd. prix de 1'armistice comp-
-tera pour la sélection de notre
mondial 1987,au Val André.

Soyez pratiques,et notez dés main-
~-tenant,les &léments suivants;

INSCRIPTIONS: C.V.B.N

LOGEMENTS:
-En"villages vacances”

-Oxygéne;chalets en bois dans les
pins.
Hébergements de 2 a 7 Tits.
3 lotissements;
-Les Sentes-lLes Bruyéres
-Les Cavales.

Réservations : PROMOVAC

110 Av. de fa Jallere
quartien du Lac
33075 BORDEAUX CEDEX
tel: 56.39.44.64

(P.M. cout d'un chalet de 6 £i%s,
3nuwits-dont une ghatuite-704F en 85)

-Les Dunes{petits immeubles)
-7 & 8 personnes.
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SUEDITUDES ...
Allant vous promener vers le 15°
Est & 56° Nord, & quelques jours du
solsice d'été vous serez amené & admet
tre que la Terre ne tourne pes sur un
axe vertical, Si vous ajoutez (algébri-
quement parlant) deux heures d'avan-
ce sur |'heure solaire vous verez le So-
leil & quatre heures du matin. ...

. et l'oeil du kenyan, habitué sous
son équateur & la stricte alternance :
6/18 h pour le jour et la nuit, vous
paraitra moins glauque. Pas de cou-
verure aux fenétres pour masquer |'as-
tre histoire de respirer l'air pur, c'est
vaillant, mais ne I'a pas empécher d'
&tre, a l'arrivée au beau milieu du pe-
loton, & son age: faut le faire .

Les navigateurs marins ou avia-
teurs sont habitués a de semblables si-
tuations, pas moi non plus....

C'est bien de Ronneby dont
il s'agit. Vous |'aviez deviné, sans
y étre, of course....

- IR 13300 BELL/BELL

5- K 13777 ROBINSSON/POORE
- K 13445 KING/TURNER
- K 13660 SPELLER/BOYES

\RE GATES

= K
2- K 13127 DRIVER/WOODHEAD
3- K 13655 KENNAUGH/REEVE

ALLUNMETTES

Beau port de mer, sans qucune .
marée, & |'eau quasi douce voila pour
quoi il y a de si beaux canards et cy
ghes sur l'eau calme; les vagues sont
coupées par la foultitudes d'il&ts gra=
nitiques, comme en Bretagne, au Huel-
gout.-mais pas de chapeaux ronds, ...

Deux miles du port & la zone de
régates en cheminant dans des fonds
de 0,75 m cela affute les bouts de dé~
rives et donne du charme aux safrans
fixes.

Mais c'est trés joli, magnifique,
les Suédois tras accueillants, parlant
votre langue pour vous faire plaisir-
tous ne parlent pas frangais, |'épouse
d'un organisateur avec joie et compé~
tence~. Remarquez que la langue lo-
cale est "in.-:pompable" , des mots de
15 lettres avec seulement deux voyel~
les c'est dur.

Dans le mot "Suéde® il ya
sud, est-ce une illusion, ou il y a~t-
il une réelle relation?.

Ayant envie de causer de l'ac-
tualité aborder le sujet tchernobylien
amene des sourire narquois, pas faciles
a interpreter, comme un peu moqueurs.
Lo lecture de la presse rapportant que
le gouvernement du pays va faire abat-
tre des dizaines de milleirs de caribous
et autres bétes du nays, devenus con-
taminés par les nuages sombres vous
oméne a réfléchir sur |'immunité des
suddois , c'est lavie.....

S 12902 ANDERSSON/JAGHAGEN
K 13747 DUCKER/TAYLOR
K. 13750 KIRK/KIRK

8
9
1
1

0-
1= 13794 YOSHIDA/YAZUKQUCHIL

13

SUEDNISES

Mais ne nous éloignons pas du sujet.

le Cht. d'Europe. |l y avait 41 inscrits
et 39 présents: un Japonrais d'Angle-
terre venu s'entrainer pour le Mondial .
£05 de La Rochelle, le kenyan de tout
a |'heure, un ltalien, un Hollandais,
un Irlandais, deux Allemends, quaire
Suisse autant de Belges et toujours 14
Angtais. A

Six belles manches avec tous les
vents, tous les temps et de i'ambiance
& la dernizre. Le futé Comité de Course
ayant mis & cette occasion la régle d'
exception. La ob rien ne peut ensuite
étre ratirapé il & quand méme envoyé
un rappel général, en a vu trois, lesa
renvoyé & terre et pain bénit pour les
autres: pas vus, pas pris, Chaude |
arrivée & terre des rentrants prémafu-
rés. Deux étaient "ministrables", fou-
tu avec 46 pts a la clef.

Remarquez que c'était de la faute
te a la "ligne" placée enire frois points:
son bateau, une toute petite chose &
vingt me-fres de lui et encore la méme
bulle & vingt plus loin, passer messieurs.

A propos d'ambiance le pays est
vraiement magnifique, route dans les
forets profondes -il faut toujours qu'
une foret soit profonde- de jolis lacs,
des maisons en bois autour, pas de clo-
ture, des rangées d'arbres, c'est tout,

Coté "rigolades" c'est plus tris-
te: & 18 h tout est fermé&, plus un bis-
trot pour se rincer la glotte, pas un
resto d'ouvert, sauf un presque chinois
et un vrai ltalien, tous deux armés de
fusils & gros coups, mais ce sont les
vacances, n'est-ce pas....

Messieurs les Frangais?

Ou étiez-vous, difficile & expliquer
forsqu'on prétend organiser un Mondial
I'année suvivante,
S'avez pas un peuv honte.
OU sont nos vaillants animateurs, spor-
tifs et autres? nos ardents coureurs?
Ya des coups... de sonnettes & tirer
les matins pour en réveiller beaucoup.

Coté résultats c'est naturel: aux
15 premieres places 10 Anglais, deux
Suédois, un Suisse -et le Japonnais.
Soit dit en passant elle avait un exquis
kymono la japonnaise.

Le nom du premiér: Rowland/
Hazelwood, et sans les fantaisies dé-
crites ci-dessus il y au. rait eu Robin-

son/Poore ou Bell & Mme,

Allez en Suade c'est loin, mais
les auto-routes sont larges et gratuites

seuls les ferry sont longs & attendre

et voyager entre des wagons de chemin
de fer est impressionnant.

J. MARTIN



DIAGNOSTIC

Liarticle qui suit est traduit d‘un
Tivre de LAWRIE SMITH :

"Réglez votne déniveurn". Dans ce livre
LAWRIE SMITH décortique le dériveur,
analyse le role et 1'effet des diffé-
rents réglages. L'article qui suit est
la conclusion du Tivre et en constitue
Ta partie la plus intéressante. I1

nous donne en effet, 3 la fois les
observations a effectuer et les mesures
a prendre pour chaque type de probleme.

VERIFIEZ

La tension de la chute et le vrillage.

Comme régle, une chute ouverte don-
nera une bonne vitesse et une chute
fermée ou tendue un bon cap.

CHUTE DE GRAND-VOILE

Essayez de quitter votre bateau et
d'un bateau accompagnateur, d'étudier
votre voile et de la comparer avec
celles de bateaux plus rapides, S$i
elle vrille plus et que la coupe de
la voile est la méme que celle des
concurrents, alors votre probleéme
vient de la fac¢on dont vous con-
trolez votre mit. Vérifiez que Te .
cintre de votre mat n'est pas exces-
sif. Un sighe fiable sera la forma--
tion de plis entre le point d'écoute
et le mit A mi-hauteur, Si cela se
produit, plus de tension de hale-bas
ou d'écoute de GV ne fera qu'augmenter
le cintre, aplatir la voile et méme
faire ouvrir la chute davantage.

Pour contrecarrer le cintre, essayez
de mettre plus de cale de mat. Si
cela ne marche pas, alors ouvrez les
barres de fleche. Gardez le pennon
supérieur sur le point de décrocher,
et si vous avez encore des plis qui
se forment avant que le pennon ne
décroche, votre mdt est encore trop
cintré. Continuez d'ouvrir les barres
de fleches, en ajoutant de la cale de
mdt pour le retenir, et ce, jusqu'a
ce que vous ayez le pennon supérieur
qui travaille avec le mit. Assurez
vous que votre bome n'est pas choquée
a plus de 75 a 100 mm de 1'axe du
bateau.

CHUTE DE FOC :

Vérifiez que votre chute de foc n'est
pas trop ouverte en étudiant les pen-
nons. Le cap sera affecté si le pennon
supérieur au vent décroche avant celui
de dessous,

Pour résoudre ce probléme, bordez davan-

tage sur eau plate et avancez le point
de tire dans le clapot.

veeeneens DIAGNOSTIC

LA TEHSION DI GREEMENT :

Votre foc sera coupé pour un dévers

total du guindant donné. Si votre grée-
ment est trop lache, le guindant déver-
sera plus qu'il n'est déterminé pour ;
d'ol une attaque trop pleine de la voile.
Si cela se produit, le cap sera mauvais,
a moins que vous ne naviguiez avec 1'at-
taque du foc a contre.

Vous pouvez vous faire une idée de la
facon dont 1'attaque de foc doit étre
pleine, en sentant la "téponse en puds-
sance du bateau". Si vous trouvez que le
foc dévente constamment quand vous faites
le méme cap que le reste de la flotte,
alors elle est certainement trop pleine.
Si par contre vous constatez une grosse
réduction de puissance lorsque vous
pointez suffisamment pour déventer 1'at-
taque, vous avez une attaque trop fine.
Augmentez la tension du gréement pour cor-
riger 1'attaque trop pleine, réduisez la
dans le cas contraire.

Vous pouvez malgré tout étre content de

la tension de gréement en considérant

la raideur et le précintrage. Dans ce

cas, il est assez simple pour votre maitre
voilier de recouper le foc.

Quand vous &tes satisfait des modifica-
tions, une nouvelle voile peut étre recom-
mandée.

LA_BORDURE :

Essayez de relacher la bordure pour
creuser un peu le bas de la voile, ce
qui tendra la chute. Vous devriez cons-
tater une augmentation ou une diminution
immédiate de la vitesse.

VERIFIEZ :
LA_DERIVE-

Si vous utilisez une dérive orientable,
il se peut qu'elle s'oriente trop.
Essayez de fixer des cales sur son

bord d'attaque pour diminuer son angle
d'orientation.

Vérifiez cue la dérive a la méme rai-
deur que c::11es employées sur les meil-
teurs bateaux. Une dérive plus raide
donne plus de portance mais aussi plus
de trafinée.

Yous pourrez vous en sortir avec une
section plus fine.

Assurez vous que le bord d'attaque de
la dérive n'est pas trop arrondi.

Encore une fois un avant plus effilé
sera plus "rapdide", mais décrochera
plus rapidement. -

Essayez d'incliner la dérive davantage
sur 1'arriére pour rendre le bateau
moins ardent et augmenter la vitesse.
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Retournez le bateau et inspectez les
levres du puits de dérive,

Les meilleures que j'ai trouvées sont
faites de tissu a voile avec un épais
film de mylar.

Ajustez les en tendant le tissu le
long du puits et ensuite glissez le
mylar entre les deux couches du tissu
replié.

Assurez-vous que vous avez un joint
de caoutchouc & 1'avant du puits qui
viendra en contact avec 1'attaque de
la dérive en position basse (a pres).
A 1'arriere du puits, les levres
devront étre découpées en forme de
venturi de manieére & laisser 1'eau
s'échapper du puits. Si les lévres
fonctionnent bien, vous devrez en-
tendre le puits "sucer" & mesure

que 1'eau s'en échappe par 1a lumiére,

LE_TABLEAU_ARRIERE-

Assurez-vous que le tableau arriére
est construit avec un angle aussi
vif que possible. Le moindre ar-
rondi & 1'extrémité augmente les
tourbillons lorsque les filets
d'eau quittent le bateau.

LE_SAFRAN-

Si votre classe n'a pas de limite pour
Ta taille du safran et que vous n'avez
Jamais eu de problemes de "cavitation",
votre lame est peut-étre trop large.
Une réduction de la taille réduira la
trainée et augmentera la vitesse du
bateau.

Optez pour plus de profondeur que de
largeur, et réduisez la surface

Jjusqu'a ce que vous subissiez une perte
de contrdle. Vous connaitrez alors

la plus petite surface avec laquel-
1¢tyous pourrez naviguer en toute sécu-
rité. )



TECHNIQUE.... LES VOILES

Dans votre tentative pour augmenter

la puissance et le cap, i1 se peut cue
vous ayez régié vos voiles trop pleines
avec la chute trop tendue. Vous devez
par conséquent, faire marche arriére

et revenir sur chaque réglage pour faire
en sorte que le flux d'air quitte la
voile plus to6t. Ainsi, la vitesse pour-
ra étre augmentée.

Les_ecoutes :

Reldchez & la fois les écoutes de foc
et de GV pour augmenter le vrillage
des deux voiles, Si vous manquez de
cap, amenez la bome au deld de 1'axe
et rentrez les points de titre de foc
en conservant la tension d'écoute.

Profondeur de la courbure :

Si reldacher les écoutes ne marche pas,
vos voiles sont certainement établies
avec une courbure excessive et vous
devez augmenter le cintre longitudinal
et ouvrir le couloir FOC-GV.

Avancez les points de tire de foc et
augmentez la tension d'écoute pour que
tous les pennons déventent en méme
temps.

Regardez la GV, et, si le pennon supé-
rieur dévente avant qu'il y ait le
moindre signe d'apparition de plis
horizontaux a partir du guindant, alors
refermez les barres de fléche,

Le pennon supérieur devrait décrocher
juste avant que la voile ne dévente.

Ajoutez de la cale de m&t ou déplacez
la pour garder le cintre du mdt du
pont & la téte, et rappelez-vous que
Ta tension du gréement diminue lorsque
le cintre augmente. Par conséquent,
augmentez la tension pour garder le
méme dévers du guindant de foc.

Position de la courbure :

Augmentez la tension 3 la fois sur le
cunningham de GV et de foc pour
avancer le creux et augmenter le vril-
lage.

Bordure :

Etarquez la bordure jusqu'a la bande
de jauge pour aplatir la GV et ouvrir
sa chute.

Hale-bas :

Transférez la tension d'écoute en ten-
<jon de hale bas pous tot. Cela ré-
duira la puissance et le cap risque
d'en souffir. Cependant, le gain de
vitesse peut faire plus que compenser
ceci, et la perte au vent sera réduite
car vous irez plus vite,

Lattes :

Essayez d'utiliser une Tatte forcée
plus raide pour aplatir et faire
ouvrir par vrillage la téte de voile
plus tot.

Quéte :

Avancez le pied de mdt. .
Cela augmentera la quéte et agrandira
la distance entre le foc et la GV.

TECHNIQUE ... LE MAT

Dévers latéral :

Donnez la barre a votre équipiez et
boservez le mat.

Vérifiez que le milieu du mdt ne cintre
pas sous le vent, (FIG. 4).

Si c'est le cas, la largeur du couloir
foc-GV sera réduite et la vitesse
faible. Cela peut arriver lorsque les
barres de fleche sont trés longues et
s'ajoutent a une tension de haubans-
lache. Le hauban au vent sera soumis a
une tension supérieure a celle du hau-
ban sous le vent, poussant le milieu

du mdt sous le vent par 1'intermédiaire
des barres de fléche.

Pour solutionner le probleme, augmentez
la tension du gréement ; et si cele ne
marche pas, raccourcissez les barres

de fleche.

Si la vitesse est encore faible, i1
sera peut étre nécessaire d'augmenter
encore la largeur du couloir foc-GV.

Vous pourrez essayer d'avancer les
points de tire de foc {pour accroditte
Le vnillage) ou de les écarter de
1*axe ; dans les deux cas, la possibi-
1ité de faire du cap sera réduite.

L'autre solution est d'éloigner le
mit du foc. Vous pouvez compléter ceci
a la fois en Taissant le mat déverser
latéralement grdce a 1'angulation des
barres de fléche et en laissant le
mat libre dans 1'étambrai.

Cette dernieére solution est préférable
dans la mesure ol le dévers latéral
peut étre contrdlé en accord avec la
force du vent.

Enlever les cales latérales & 1'étam-
brai, augmentera le dévers car la bome
poussera le mit au vent, et le couloir
deviendra plus large.

Notez que 6 mm de déplacement au niveau
du pont se traduiront par des centi-
métres de dévers plus haut dans 1'espar.
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Par L.Smith

Poids_du_mat :
Sur eau plate, le poids total du mat
n‘est pas trop important.

Bien qu'un mit lourd augmente le poids
total et la gite, i1 n'entrainera pas
des différences de vitesse signifi-
catives dans de telles conditions.

Dans les vagues, cependant, le poids
du mit devient plus crucial. Chaque
fois que le bateau monte ou dévale
une vague, la téte de mat bouge ap-
proximativement de deux fois la dis-
tance dont bouge 1'étrave. Donc, si
votre étrave s'éleve de, disons 65 cm,
le mdt se balancera sur 1,30 m, En
mitant sur le parking, vous vous étes
rendu compte de la difficulté qu'il

y a & tenir le mat lorsqu’'il est in-
cliné d'un tel angle. Quand vous
naviguez, c'est votre bateau qui ef-
fectue ce travail, et le résultat

est une énorme augmentation du mo-

~ ment de tangage.



TECHNIQUE ....LE MAT (suite)

Le tangage ralentit le bateau en en-
foncant davantage 1'étrave et le
tableau arriére dans 1'eau et en
perturbant le flux d'air sur les
voiles.

Par conséquent, le gain de, disons
1 kg, sera treés significatif prin-
cipalement si le poids est enlevé
de 1a moitié supérieure du mit.

Dévers_de_la _téte :

Contrbler le centre de gravité du
mat, vous donnera une idée de la
raideur de votre téte de mit

{<.d. de La section au-dessus du
capelfage). Bien que désirable pour
des bateaux sous toilés ou pour des
équipages lourds, une té&te de mAt
raide ne sera peut étre pas sou-
haitable pour votre bateau lorsque
la puissance n'est pas libérée aussi
vite du haut de la voile.

Laisser le mit déverser latéralement
augmente le vrillage de la voile et
aplatit la courbure dans la zone de
la latte forcée. Certains mits sont
spécialement dessinés dans cette
intention, avec la sectinon du haut
de 1'espar qui s'incline dans les
risées ou lorsque le vent se léve
au-dela d'une certaine force. (e
type de mdt peut vous convenir si
vous étes 1éger ou si vous aves plu-
tot des problemes de vitesse en ligne
droite que de cap. ~y

Fig 1

VC n ’—
N
.

Vérifiez que tout 1'accastillage
mentionné auparavant est sur, que les
barres de fleche ne bougent pas, que
le tenon de pied de mit est ajusté,
assurez-vous de 1‘'ajustement du mit
chez vos partenaires, etc...

Donnez la barre a votre équipier et
observez le mdt en navigation au pres.
Le moindre cintre latéral entre le
pont et le capelage affectera la vites-
se, Le cap sera mauvais si le milieu
du mdt cintre au vent (FIG, 1).

Cela se produira Torsque les barres de
fléche sont trop longues, ou lorsqu'
elles sont trop courtes et combinées

3 une tension de haubant incorrecte.

D'abord, vérifiez la tension des deux
haubans. Avec votre équipier au tra-
ptze, i1 est possible que le hauban
sous le vent soit plus tendu que celui
au vent, Si c'est le cas, la barre de
fleche sous le vent deviendra prépon-
dérante et poussera le mdt au vent,
ouvrant le couloir FQC-GV et réduisant
la puissance.

La GV deviendra également plus plate
avec la chute qui ouvrira plus tét, et
le cap sera moins bon,

Pour éviter cela, ou bien raccourcis-
sez les barres de fléche ou bien aug-
mentez la tension des haubans jusqu'a
ce que le hauban au vent soit aussi
tendu que le hauban sous le vent.

Si le mdt cintre au vent sans que votre
égquipier soit au trapéez, le probléme .
viendra de ce que vos barres de fléche
sont trop courtes ou de ce que la ten-
sion du gréement est trop lache. Si

les barres de fleche sont trop courtes,
la tension des haubans ne sera pas suf-
fissante pour tenir le mit rectiligne
lorsque la barre de fléche au veni
essaye de forcer le hauban au vent au
delz de son axe (FIG. 2-3).

Si la tension est trop liche, la méme
chose se produira y compris si la lon-
gueur des barrcs de fléeche est cor-
recte,

Essayez de résoucre le probléme
premiérement en augmentant la tension
et si cela ne marche pas, en augmentant
la longueur des barres de fléche tout
en conservant leur angle de poussée.

16

~ LA DERIVE _ __ __ _ i

RAIDEUR :

Essayez de trouver comment 1gs meil-
leurs de votre série construisent leurs
dérives.

11 est probable qu'ils utilisent des
dérives plus raides que la vOtre. De la
souplesse dans la dérive est agréable
dans la brise, mais sera désastreuse
dans le médium lorsque vous recherchez
de Ta puissance pour faire du cap

(La dérnive travaille exactement de fa
méme. manidre que Le mit : a meswie
qu'elle cintre efle néduit La puissance).

Essayez la raideur de la dérive en
couchant le bateau sur le coté et en
appuyant sur la dérive pour juger de sa
flexibilité. Si vous pensez que vous
pouvez faire mieux, faites le et acquierez
une dérive plus raide.

SECTION :

Cet article n'a pas été écrit pour dis-
cuter des dernieres sections des ap-
pendices immergés.

Toutefois, la regle fondamentale est :

Dans le doute, arrondissez le bord
d'attaque. Un bord d'attaque effilé sera
plus "napide" qu'un bord d'attaque ar-
rondi. Les engins & voile trés rapides
comme les CATA MARANS ont des appendices
plus effilés que les bateaux plus lents,
simplement parce qu'ils vont plus vite
et qu'ils dérivent moins,

Cependant, si votre dérive est trop ef-
filée, elle décrochera de la méme ma-
niere que les voiles, et, si vous avez
des problemes de cap, le premier endroit
immergé & incriminer sera le bord d'at-
taque.

Vous pouvez essayer avec la section dont
vous disposez de rendre les entrées plus
rondes. Si cela ne marche pas, progres-

sivement, amincissez les jusqu'a ce que

vous trouviez le meilleur compromis,

Le mastic polyester ou les autres mastics

, sont parfaits pour des modifications

rapides quand le bateau est sur la tranche.

vy
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TECHNIQUE ... LA DERIVE

PUITS DE DERIVE :

Vérifiez que le puits de dérive est
paralléle sur toute sa longueur et sa
profondeur.

Sur certains bateaux mal construits,
le puits est plus large au milieu
que sur 1'avant et 1'arriere.

Si c'est le cas, 1'avant de la dérive
sera serré dans le puits tandis que
1tarriére .sera libre ; avec pour effet
d'orienter la dérive dans le mauvais
sens,

De 1a méme manieére, si le bas du puits
est plus large que le haut (ou vice
versa), i1 sera impossible d'empécher
la dérive de bouger d'un cbté sur
1'autre, et le bateau ne fera pas de
cap.

Assurez-vous que les parois du puits
sont rig:des sur toute leur longueur.

Si le haut du puits peut bouger, la
dérive deviendra moins efficace.

De Ta méme maniére, si les parois du
puits sont szuples entre le haut et
le bas, la fleche de la dérive se
prolongera jusqu'a son extrémité au
lieu de s'arréter & la base du puits
de dérive.

DERIVES ORIENTABLES

Plusieurs séries n'ont pas de restri-
ctions en ce qui concerne 1'épaisseur
et la section de la dérive.

Tension du grément

135 & 160 Kg mesuré sur le cable
d'envergure du foc.

Quéte du mat

6900 mm. Mesurer avec le foc hissé,
grément sous tension et sans grand'
voile. Hisser le métre avec la drisse
de grand' voile et prendre la mesure
au sommet du tableau arriére.

Réglage du foc

Avec le foc bordé & plat, le prolon-
gement de 1'écoute doit couper
1'envergure du foc & 40% de la hauteur
(soit & 1730 mm du point d'amure).
Par gros vent en situation de sur-
puissance, vri ‘er le foc davantaae
pour ouvrir le couloir entre le foc
et la agrand voile. Ceci peut étre
réalisé en remontant la poulie de
renvoi de 1'écoute de foc{ u en la
reculant. ?I

N

Tailler la téte de dérive en forme de
losange fera pivoter la dérive autour
de sa plus grande largeur (VOIR LES
FIGURES).

La largeur maximum doit &tre 3 au moins
60 % de 1'avant pour &tre sur que le
bord d'attaque de la dérive s'orientera
au vent sous la pression de 1'eau. Les
effets d'une dérive orientable peuvent
8tre dramatique et, si elle fonctionne
correctement, la dérive vous aidera a
faire plus de cap.

Si cependant, la dérive s'oriente trop
ou pivote autour d'un axe trop avancé,
le profil décrochera et une augmentation
de la trainée apparaitra.

Pour &tre sur, la premikre dérive orien-
table que vous essaierez aura son axe
(i.d. sa Largeur maxi) bien en arrigre
avec son angle d'orientation inférieur

3 2 degrés (4 degnés en tout).Si vous
pouvez faire fonctionner celle-ci il

sera facile d'essayer avec de plus grands
angles et différentes positions d'axe

sur la dérive que vous possédez.

Comme i1 est rarement payant d'orienter
la dérive dans la brise, il est es-
sentiel de prévoir une cale sur 1'ar-
riere de la section juste en dessous

de la flottaison, de sorte que la ‘érive
cessera de pivoter lorsqu'elle sera
relevee,

La cale devrait &tre idéalement placée
entre la base du puits de dérive et les
levres lorsque la dérive est juste avais-
sée dans sa position orientable.

Relever la dérive, la calera alors.

Par L.Smith

({.d. Lorsque vous remontez au vent dans
La brise ou Lonsque vous naviguez au
portant) .

Marquez la téte de dérive de facon a con-
naitre la position exacte & partir de
laquelle la dérive devient fixe ou
orientable.

7
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le reglagé.du Firebull d apres lavoilerie Alverbank

( 2e, 4e, 6e, 7e, 8e au championnat du

monde 85 )

Barres de fléche

Longueur de 420 mm,mesurer du hauban
jusqu'au coté du mat.Verifier 1'ouver-
ture des barres de fléche,en plagant
une latte entre leurs extrémités.

~ Mesurer du centre de la latte & 1'arri-

ére du mat.

pour améliorer le cap au prés,ouvrir
les barres de fléche.Pour améliorer la
vitesse,par gros vent,fermer les barres
de fléche.

PROCTOR D,SUPERSPAR M3 150/160mni
PROCTOR Epsilon,SUPERSPAR M2 140/150mm

Vérifier avec le foc hissé seulement,
le grément sous tension et Te mat

libre de bouger au niveau du pont.
Mesurer la distance entre 1'arriére
du mat et la droite joignant la téte
de mat au point d'amure.

Grément droit : Epsilon, M2 0/25mm
Grément précintré: D, M3 50/75mm

17

Calage du mat au pont ou béquiile

Avec le bateau gré&é comme pour la
vérification du précintrage, bloquer
le mat dans cette position. Permettre
au mat d'avancer de 5 3 10 mm au
niveau du pont par gros vent.

Hauteur du tangon

Vérifier en hissant un métre avec

la drisse de spi et en mesurant a
T'extrémité du tangon. 3700/3500 mm.
Utiliser cette hauteur dans la plupart
des conditions. Cependant, si le vent
est trés faible, abaisser le tangon
Targement pour rendre le spi plus
facile & remplir.

Note du traducteur.

Cette article confirme et compléte les
réglages communiqués dans le bulletin 65
sur le bateau des TYLER.



NATIONAL D5

IL existe méme des dériveuns heuwneux,
fe Les ai nencontnés.

C'etait Les 29 & 27 fwin a Trhouville.
Devrais-je nagfraichin certaines mé-
moires par trop défaillantes ? 1£ Yy a
dix ans £'auteurn de ces Lignes,accom-
pagné de quelques amis,avait dmis £'i-
dée tres simple (donc exceflente)de f
gairne cowrin ensemble,en ZLemps néet,
Les bateaux ayant Le méme temps rendu.
Cela concernait Le 470, 2e FinebalZ, £e.
ST 16 (Strale),le Jet et Le 485.Un peu
plus tand Ponant et Windy venaient nous
refoindne. Les deux premiens champio .»
nnats de France eurent Lieu & Thouvilfle

En somme cette année,un retour aux soui-

ces, qui nous a pemis de daire des com-
paraisons maténielles,entre Les s8nies
concernges...nous y reviendrons!. ..

Le samedi 21 juin @ 12 H Les explica-
tions commencenent.les derniens awri-
vés,avaient du mal a se pressen.

Jean Chaussade ui,flaissait thanqui-
LeLement une manche d'avance aux auties
en biicolant quelques manilles ot pou-
Lies sun sa coque de plus de 10 ans
nachetée peu de temps avant et, pres-
que par hazard.,

Un mediun de force 3 permettait de Li-
béren Les candidats au tithe National
Swn un parcouns olympique, changeant
Les habitudes de beaucoup,accoutumss
aux plans d'eau intérieuwns.

Le courant,les vents solaires et La
cote permettaient une belle empoigna-
de qui voyait fa victoine de PRINCE/
DECOCQ. (Ponant)devant LE MEN/LE MEN
[Fireball)et ¢'équipage Belge
DUQUENNOY / VERROKEN (Po) , précedant 53
authes concwivients.

La Z&me manche voyait un oniginal
prendre un superbe départ babord de-
vant foute fa flotte.Cela n'empéchait
pas Jean Chaussade de nemponten La
manche devant PRINCE/DECOCQ ot BASSET
JUNCA. Cette Tene journse dans une jo-
yeuse ambiance surchauffée par Lo so-
Leil towide (s4ic)le tout aghiéments
de nistes a temptrature Sahariennes
(ne sdic).Pour La premiéne gois depuis
Longtemps,Le tee shirnt nemplacalt La
combinaison isothermique.

Apres une tempite de fonce 10,de nuit
Le dimanche, e vent s'est fait atten-
dre jusqu'a midi, pour 8'stablin au
NW. Chaussade &' imposait a nouveau de-
vant LE MEN/LE MEN et DUQUENNOY/
VERROKEN, dans ce chaud médium.

Dans La 43me manche,E MEN/LE MEN
fecevaient Le coup de canon du vain-
quewr  devant DUQUENNOY et CHAUSSADE.
La cinquitme manche voyait quelques
changements en téte,puisque GAULT/PELLE
(FB) franchissaient £'aniivée en vdiin-
queur devant DUQUENNOY/VERROKEN et
PERDON/PERDON (FB).

CLASSEMENT GENERAL

I CHAUSSADE/BURETTE  Jet C.V.S
2 DUQUENNOY/VERROKEN Ponant T.Y.C
3 LE MEN/LE MEN Fine . YCVA
4 PRINCE/DECOCQ Ponant CNMB
5  GAULT/PELLE Fire. CUC
6  BASSET/JUNCA Fire. CVA
7 GIAUME/BRUN Firne. cvC
&  PUISSANT/MERCY Jet cut
8ex PERDON/PERDON Firne. CVC

Frouvwville

10 LE PALUD/LANGE Ponaut CVESQ
11 LUYTS/DECOCQ F. Ponant T.Y.C
12 JOUON/METLLAT Ponant CVESQ
13 HAUGUEL/HAUGUEL Ponant lLes MU.
14 MERLE/PTERRON Ponant CVESQ
15 ZAKARTAN/GUT LLOU ST 16 CNp

16  BERQUE/BRUANT Fire. CVCEPR
17 PILLON/DEVAUX Fite  cye

18 BERNARD/LAGRENE  Jot  SNECMA
|19 RECANTER/COMBILLET Fire  USC

20 AUBERT/AU ~Ponant Uik

21 BAFFON/DRAYE 470 SRC

27 HERLEM/HERLEM Jet csy

23 CRESPEL/RONDEAU Fire  CUCPR
24 de La Garanderie/Meyer Jet CNTH

25 MARTIN/SEGRET Jet csy

26 ROY/SAUVAGE Ponant AS Po.
27 GOSSIN/MOURFAU CNY

28 DUFOSSE/FRETEAU ST 16 YeM

29  SLAVIERO/GAGNON Ponant Vile/y.
30 LARRIBE/LARRIBE Ponant CVESQ
31 FOUASSTER/HOFFMAN  Fine usc

32 BOLCHERT/BOLCHERT  Ponant CNV

33 VERON/DURAND Fire  cyS.iees
34 LANGE/FUNFSCHILLING Jext

35 FONTAINE/SEGUELAS  Jeort CUSens
36 DRAVE/BESNARD 470 SRC

37 GUILLOT/ASTEGIANT  Jet Vigneux
38 APREMONT/MELIS Jet cvs.ieee
39  LECUREUR/CRESTIN Jet Vigneux
40 TAVEIRA/DELA Fire. USC

41 CASEZ/CASEZ Jet Vigneux
42 PAT/GAUDRY Jet  Vigneux
43 DUPLESSTS/DUPLESSIS Win. SRC

44  MICHAUD/MELIS Jet cvT

45  ZEITLER/TAINTURTER Ponant NCJ

46 BRANCHU/BROCQUET  Fire  Gagny
47 MARTIN/BERNARD Jet CVSens
48  LEROUX/LERQUX Ponant CVESQ
49 CLOIX/HUET FLib. SRC

50 LEBORGNE/GERARD 470 CNTH

51 PROUST/LIOT Ponant CVESQ
52 ROBIN/ROBIN Feib.  CVESQ
53 GANDON/LOTHE Jet CNTH
58exDUCASSE/DUCASSE Ponant CVESQ

LES
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GUATRE HEURES DE CARNAC
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Aprés 1'énorme promotion faite dans la
série, 12 Fireballs étaient sur la
Tigne de départ ensablée d= 1a plage,
et Tes 65 autres équipages de Fireball
présents, les encourageaient du bord.
Sinon 100 dériveurs en tout dont une
quarantainede catamarans. Plusieurs
Fireballs anglais ont voulu Jjouer Te
Jeu. Départ canon de Basset-Junca dans
des airs légers et aléatoires, I1s
s'accrochent un demi tour aux meilleurs
cata et 505 présents. Puis le vent
décida de corser Tla régate. Un tout
petit début de thermique venait buter
contre un nordet souffreteux et
asthmatique. Entre Tes deux un superbe
ascendance, pile au beau milieu du
parcours, prodiguait par intermittence
une ‘interruption totale son et image.
Les bateau de téte se faisaient rattra-
per puis dépasser, et lycée de
Versailles au demi-tour suivant, quand
i1 fallait retraverser le mes des
Sargasses. Eric, spécialiste en petits
airs tordus, apprécie la situation &
sa juste valeur et abandonne, trop
c'est trop. Surtout qu'a ce moment-1a
i1 était a4 200 m du club, du bar et du
baby-foot. Pourtant ¢a a continué, en
paquet tour aprés tour. Certains
craquaient, les anglais par exemple;
les cata, handicapés dans les man-
oeuvres, n'arrivaient pas a décrocher
Tes mone qui pouvaient exploiter
beaucoup mieux les sautes de vent.
Puis, a un passage de le barridre
ascensiomnelle, le paquet bien hloqué,

un petit courant d'air a permis a un
Ponant de démarrer, puis un Fireball,
puis un autre Ponan et un autre Fire,

4 échappées Toin devant le peloton. Le
vent c'est alors un peu plus établit,
mais a peine.Il fallait absolument
gagner, pour le Fire... Une course
poursuite farouche s'engageait. Ponant
Fireball, au bout d'un autre tour, le
ler Fire arrive a se dégager du 2a
Ponant, tous les coup sont bons. I1
faudra deux tours encore pour qu'il
rattrape le ler, dans une période
évanescente ol Gilles Pelle arrive a
faire porter son spi comme par miracle
et, enfin, le boatique bleu et gris
ctair passe bord-a-bord avec Je ponant
dépité et scotché, qui ne s'en remettra
pas. Encore un tour de gloire pour
creuser le fossé entre le FIREBALL et
le reste des batraciens,



LES QUATRE HEURES

DE CARNAC (suite) Dpeux Tornados
arriveront & repasser devant en temps
réel au dernier moment. En temps
compensé, je ne vous en parle pas!
Le ler cata est 38&. Vive le monocoque,
Vive le dériveur, Vive le Fireball!

ler GAULT - PELLE. I1 n'y a pas de

second, majesté, mais i1 y a un 4e :
Fontaine - Reynaert.

- PETITES ANNONCES -

A VENDRE

Foc + GY HOOD-ler La Rochelle 86-1500F

Spi DEME 83-300F

H.GIAUME 15 rue Dunois 45430 CHECY
(16)38.86.90.84 WE

A VENDRE

FIREBALL GUINDE 75 n°8143.Exc. état.

Prix 6000F-Visible & Nantes.

A.de Monbeillard 13 rue des Etats
44000 NANTES
40.20.12.26 dom.
40.48.12.13 bur.

A VENDRE

Foc + GV Sobstad 1500F

Foc Sobstad 500F
“ " 300F

Spi DEME 900F

Foc HOOD 600F

Ph. GAULT 16 Aue Dauphine
45000 ORLEANS
38.66.06.28

EX LASERISTE -~ TOURS -
CHERCHE FIREBALL
Tél : 47.56.14.37.

I.F.F.
RECHERCHE JAUGEUR SUR PARIS

WANTED
Contacter :

Le Secrétaire de 1'Association

ol BULLETIN ROSE

Je m'appelle Sandrine et je suis née
te 8 septembre 86. J'ai "mangé" le
depart et je suis bien en dessous du
poids de la jauge !

Cependant tout va trés bien pour la
plus grande joie de mes parents,
Catherine et Alain Reynaert.

TN e

NE LAISSEZ PAS VOTRE ASS{ATIVN TESSALER ET DERIVRR....

coons [BREZ-LT IR
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Mous sommes cette année au Stand:
3 C 3.

D'apres des informations sures nous
ne serons encore au CNIT que pour
le Salon 88 & des dates normales,
ensuite le Salon 89 avurait liev en-
core au Cnit, mais mi-Décembre 89.

Aprés nous irions au Parc des exposi- .

tions de lo Porte de Versailles, avec
plus de place... Sans Blaguel |;.

Ski-Voile.
Au Club deAntibes-Juan~-les-Pins.
lLe 5 Février 87: ski & Auron

les 6~7 & B régates en baie de Juan, |

6@

®cssentiels:

tany cgng sment

b fOl e
du liev ge nzire Colps
Natignaie 87.
Initialement c'est & Erquy que nous
avions prévu cette importanie mani~
festation précédent le Mondial du
Val-André,

Pour cels nous avi

5 vers

ns pris contact
avere le 7int “seril/mai dernier,
envoyé noire Cahisr des Charges et
recu un accord écrit. Tout allait bien,

Le 27 Aolbt siarnier, juste aprés Car-
nac nous sor s allé, Iréne et mol
préparé ¢& Rancontré deux bonnes
heures di =t le-Pdt; -, son Secrétai~
re pour wiblayer la situation, bien

_préparer en sommes, Nous nous quit~

tons avec des sourires et des poignées
de maing. Aucune ombre & ['horizon.

Et le 30 suivani unie longue lettre du
Pdt. disant, je résume au« passages
Le Comité Divecteur, ..
lors de sc réunion du 298 a étudié
le projet d'orgoniser du 8 au ?4/&87
wire Coupe, ... H :iheueeusement
le Comité Diracteur a décidé de ne pas
pas donner suite .. et ce principale-
ment pour des questions de dates, En
effet, en premier lieur la p¥riode
choisie correspond & un cycle de ma-
rées (grande marées) ce qui poserait
& Erquy de graves problzmes techni-

ques., ..

frLers
FOR THE TIDE ™ (o PolN

LEDBRIC SsD

CHYE UFY AN voaT

L)

LN

L'opr2s chavirage, avec le mét planté

vu par nos Amis Anglais:

Cedric a dit : "On renonce et on attend

que lo mdrée descende" .,

Avec I‘ai‘mable et tacite autorisation
de |'editrici de I'époqug du Bul. FI:
Lesley Brooman, (page d :

. ge de couverture
du M°® qs Saavier 86C) °22

En second licu, cette semaine du 15
Aout est traditionnellement, la semai-
ne "de pointe" de CVE, o tous ses
membres ont |'habitude de se retrou-
ver en famille. Et le chavauchement
des activités internes du club avec '
organisation de cefte épreuve serait
mal pergu par un cerfain nombre de
nos membres.

Cette goujaterie est signée

du Pdt. du Club.

Serait-ce alors de |'imcompétence ?
reconnue tardivement?
Allez savoir.

Mais nous nous sommes démenés et
nous avons trouvé, & quelques km. &
1'Ovest, & Plérin, au lieu dik

Les Rosaires, (CMVsB) un accueil
chaud, dont I'Ami Jacques Legoff
qui saura, sur place faire sentir nos
désirs profonds mais honnétes.

Donc vive "“Les Rosaires"

(toujours du 8 au I4 Aoit, suivi du
Mondial au Val-André du 15 au 23.

L'apras chavirage, avec.le .mdt planté
vu par nos Amis Anglais:

Cedric a dit : "On renonce et on attend
que la mdrée descende" .

Avec 'aimable et tacite autorisation
de l'éditrice de |'époqi® du Bul. FI:
Lesley Brooman. (page de couverture
du N° de Janvier 80)

J.Martin,

Pour vos achats, donnez la

préférence a4 nos Annonceurs
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DIFFUSION

VOILES -SPI :
VOILES BOATIQUE
' 1° Championnat France 85 Foc yarn 960 ttc )
2° Championnat France 83 G.V. " 2 320 ttc .

1° Maubuisson 82 - 84 Spil7p. 1 980 ttc
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tel : 46 57 33 06 Telex 205421

Angle Avenue .de |'Aeroport RN 559
Route de I'Almanarre-83400 HYERES tel: 94:57.70.40




