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EDITORIAL

Du Nord au Sud

Fécamp n’a pas failli a sa
réputation, les vagues et le vent
étaient au rendez-vous, le soleil a
brillé malgré quelques ondées
passageres en début de semaine.

Nous avons pu découvrir
I’intérét tactique d’un plan d’eau ou
il n’y avait pas de bord obligatoire
malgré le courant et ou les
accompagnateurs pouvaient suivre
les régates du haut des falaises. Ce
National a Fécamp a été organisé de
main de maitre par une nouvelle
génération de Fireballistes, en

parfaite symbiose avec le club. Pour
la premiére fois, nous avons disputé
un grand nombre de manches courtes
qui ont permis de limiter les écarts et
de rendre les régates plus vivantes.

Je remercie plus particuliérement
Laurent DELIGNY pour la réussite
de ce National en Normandie.

Nous étions au nord cette
année, nous serons au sud 1’année
prochaine, la force du FIREBALL,
c’est la richesse de sa diversité.

En 2001, le National
FIREBALL sera a ISTRES. Ce sera
I’occasion de redonner un nouvel
¢lan au FIREBALL dans le sud. I’en
appelle a la trentaine d’adhérents IFF
de la moitié sud de la France pour se
mobiliser, pour aller chercher les
FIREBALL qui dorment dans les
garages et raviver la boule de feu.
Nous avons une argumentation de
choc, <c’est la qualit¢ de
I’organisation que nous prépare
Alain SOTTEAU avec son équipe du
club et de la municipalité. Ce sera
encore mieux qu’en 1985, ceux qui y
¢taient savent que c’était un super
National, avec une atmosphére
extraordinaire.

Du nord
au sud, de ’est a
1’ouest, les

débutants
comme les
champions, tous
a ISTRES en
2001!
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LES FONDAMENTAUX,
C'EST FONDAMENTAL

Le métier d'entraineur est difficile,
le métier dentraineur des fireballistes
releve de l'exploit. Car si tous sont d'accord
avec le titre qui préceéde cette trop longue
diatribe, les difficultés commencent dés
que l'on cherche & mettre en ceuvre cet
aphorisme. En fait, les approbations a
l'adresse de votre serviteur quand il I'a
sentencieusement prononcé dans cette
longue séance de débriefing dans une salle
d'un bistrot assez fonctionnel, les chopes
de bicre remplacant efficacement la vidéo,

d'un néologisme, certes brillant mais un
peu rapide, la formule exacte devant &tre
"Les fondements, c'est fondamental".
Toute personne ayant barré pendant trois
jours, cing a six heures un fireball ne peut
étre que d'accord avec cette affirmation
que, foin de pédantisme, dans leur langage
viril, les barreurs résument par un
douloureux "J'ai mal au cul". Bien entendu,
Nanette avec la délicatesse de son sexe
prononce "J'ai le postérieur légérement
endolori". , Vinciane Borsenberger,
représentait €également courageusement la
gente féminine mais avec la rigueur qui
caractérise cet équipage, la répartition des
poids étant optimisée, Venciane équipait,
et cest son pere qui avait mal au
fondement comme les autres.

Les équipiers, eux, se retrouvaient
sur le précepte suivant "T 'es bien gentil,
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c'est que, comme dans l'auberge espagnole,
chacun y trouvait son bonheur.

Tous les barreurs, bien entendu,
qui, avec indulgence, tenant compte de
I'épuisement consécutif a une recherche
intellectuelle trop intense, m'ont fait
I'amitié de ne pas souligner qu'il s'agissait

avec tes enchainements de manceuvres
mais il faut un temps pour tout. Comment
veux-tu en moins de temps qu'il en faut a
Kojack pour se faire une raie au milieu,
que je me décroche, que je rentre, que je
passe de l'autre coté sans m'emméler les
pieds dans le bout de réglage de la dérive,
que je me raccroche et que je ressorte et



que bien entendu le foc il doit pas faseyer
pendant que je me cogne partout dans le
bateau !!!! et puis cela n'est rien comparé
avec les problémes de l'empannage avec
des tangons de toutes sortes, automatiques,
manuels, semi-automatiques, voire
australiens, et des fois bleus et des fois
d'une autre couleur. Et bien entendu, tout
¢a au milieu d'autres bateaux dans la méme
panade, et a tourner autour de bouces
toujours trop proches". La révolte grondait.
D'urgence a l'instigation d'Etienne et de
Ludovic une séance de travail a ¢été
organisée le deuxieéme jour.

Nous avions renoncé a Il'apport
pédagogique de la biere car un des
"fondamentaux" de cette dernicre c'est que
si la veille elle délie les langues, le
lendemain elle serre la téte. J'ai déja eu
l'occasion de  souligner I'approche
artistique du Fireball par Ludovic Collin, la
poésie de son accastillage au National de
Notre Dame nous avait tous bouleverse.
Mais ce soir 1a, Ludovic, avec sa modestie
coutumiére, nous a démontré que la ou
nous développons que mouvements
patauds ou rapidité fonctionnelle, il fallait
voir chorégraphie, mouvements gracieux et
synthése entre la bourrée bretonne, le twist
et le Rock N Roll. II est difficile d'en dire
plus, il fallait étre la. L'art n'est souvent
qu'un instant fugitif et d'éternité.

La traditionnelle scission entre
barreurs et équipiers a été transcendée
quand a été abordé le délicat probleme de
l'empannage dans la piaule. Déja, il fallut
se mettre d'accord sur la définition de
piaule, les approches variant selon le poids
de l'équipage (et encore les Fouassier
étaient absents) et les capacités techniques.
Enfin tous furent d'accord pour dire que la
piaule c'est quand il y a de la baston. Cet
accord fragile, vola en éclats quand fut
abordé le délicat probléme des réglages de
barber-hauler de spi. Rien de spécial a dire
jusqu'a force 2 a 3 mais au-dela, certains

mirent en évidence des perfectionnements
subtils mais indispensables surtout avec
des vagues pas toujours amicales. Ludovic
Collin, toujours magistral au tableau,
résuma sa pensée, en disant que I'essentiel,
dans ces conditions, est surtout de ne pas

dessaler et qu'en loccurrence "le
fondamental" est, surtout d'étre bien vent
arriére et de choisir une bonne vague pour
profiter de la vitesse; tout le reste
paraissant d'un niveau philosophique trop
élevé pour un artiste comme lui. A ce
propos si quelqu'un peut récupérer le fire
qui avant d'empanner attend toujours "la
bonne vague ...", heureusement pour nous
que les vents dominants sont d'ouest.

La flotte se fragmenta alors en deux
paquets les subtils d'une part, les partisans
de la survie d'autre part. Au milieu Fred
Lebas hésitait, victime d'un systeme
impitoyable de sélection pour former les
groupes chaque matin, la sagesse et son
expérience le poussaient a rallier les
seconds mais son désir de progresser
I'attirait vers les premiers. Heureusement le
dernier jour en rentrant le premier dans la



baston il prouva a tous que raison il savait
garder.

Entre les réunions et les bistrots, trois
belles journées de navigation bien ventées,
un excellent moment dans un endroit
toujours aussi magique avec 12 équipages
présents et deux entraineurs, Mathieu et
Sébastien, qu'il convient de remercier pour
nous avoir supportés.

A part ¢a il a fait beau et les absents ont eu
tort.

Maurice Coquerel

STAGE A L'ECOLE NATIONALE DE
VOILE DE BEG ROHU

12 EQUIPAGES PRESENTS

BORSENBERGER Jean et Vinciane
BIHOREAU Philippe et KRIZEK Nicolas
HUTIN Christophe et BASTIN Mathieu
DAGUET Alain et BRUN Philippe
ROBERT Eric et PORTEL ANCE Etienne
Madame et Monsieur LEBAS et M.
SCHEDEICKER

LEFEVRE Hervé et MULET Patrick
COQUEREL Maurice et RECAMIER
Etienne

Madame et Monsieur LANGE BERTEAU
ALLEAUME Ludovic et PERDON
Etienne

BOURGEOIS Marc et PATRICE Nicolas
COLLIN Ludovic et LAUTRIDOU Yves

LE CHAMDP DU DEPART

70%, 75%, 80% : les conversations
de parking tentent depuis toujours de
chiffrer I'importance relative du départ
dans la performance finale. Pour ma part et
me basant sur les plus grands auteurs
d’ouvrages techniques consacrés a la voile
que sont Paul Elvstrom, Michel Pichard,
I’abbé Cottard, Manfred Curry et Freddy
Mercury, je situerai cette part autour de
74,92% environ. Autrement dit pour les
non-scientifiques et autres mal-
comprenants: c’est vachement
«important » («trop veugra» dirait la
jeunesse périphérique, qui Dieu merci n’a
pas loisir de venir polluer nos joutes
nautiques). Je vais donc tenter avec les
connaissances - empiriques de régatier
amateur qui sont les miennes, la grande
subjectivité et le sens de 1’organisation qui
me caractérisent, de vous aider 4 mieux
appréhender cette phase cruciale de notre
beau sport, si esthétique et si viril
cependant.

PRENDRE DES REPERES FIABLES

La période qui précéde le départ devrait
étre normalement le théitre d’une intense
activité chez le fireballiste qui met a ’eau
toujours trop tard (et qui déja est super mal
barré par rapport a Péponnet Pillot qui
mettaient a 1’eau 1h30 avant le départ).
Des qu’on est sur I’eau (donc déja en allant
sur le parcours), pendant qu’un des deux
« clampins » s’occupe des réglages (plut6t
le barreur), 1’autre doit prendre un
maximum de reperes en divers points du
plan d’eau (vent, courant, état de la mer,
comportement d’autres bateaux sur le plan
d’eau, forme de la cote ou plus
généralement toute chose susceptible
d’entrainer des effets de site).

La stratégie n’étant pas 1’objet de cet
article, nous supposerons 1’option du
premier prés déterminée. En réalité, la
détermination de l’option n’est pas



indépendante du départ et son évaluation
doit se poursuivre pendant toute la phase
de départ et bien sir apres, conjointement a
ce qui va suivre. Soyez persuadés que
nombre d’équipages de bon niveau ne
savent pas systématiquement ce qu’ils vont
faire (en dehors bien slir du sempiternel
«tous les nig...!») au moment d’un
départ.

I faut impérativement prendre quatre
mesures avant un départ: le top départ,
I’azimut de la ligne (1 mesure), I’azimut du
vent (multiples mesures), ’azimut et la
force du courant (1 mesure). Il va sans dire
que la derniére est facultative en fonction
du plan d’eau, des horaires de marées et du
taux d’alcoolémie du capitaine.

Le top chrono : Il doit étre pris par les
deux équipiers, sachant que sauf probléme
technique c’est 1’équipier qui doit
décompter le temps pour le barreur.
Personnellement je m’y emploie de la
maniére suivante : deux fois par minute au
moment ot les manceuvres le permettent
dans les cinq dernicres minutes (donc a
intervalles irréguliers), toutes les cinq
secondes dans la minute et toutes les
secondes a partir de —10 ou —15 sec. Ce
dernier décompte doit s’effectuer sans
regarder le chrono, afin que la vision soit
~ disponible pour lancer au mieux le bateau.

L’idéal (mais c’est souvent
difficile) est de prendre le top au signal des
6 minutes et d’évaluer 1’écart au 5 min.
Dans le cas d’un premier départ de la
journée avoir une montre réglée a I’horloge
parlante le plus exactement possible peut
s’avérer trés utile. En effet nombre de
Présidents de Comités mettent un point

d’honneur et de rigueur a déclencher un
signal (retard ou —6 min) a I’heure treés
exacte (2 la seconde pres) précisée par les
instructions de courses. C’est en tout cas ce
qui leur est conseillé pendant leur
formation. Dans le cas d’un départ
ultérieur, il faut préciser que les comités de
courses les plus rigoureux décomptent
exactement une minute entre 1’affalage du
pavillon L (manche a suivre), du pavillon
retard (manche retardée) ou du 1% substitut
(rappel général) et le signal suivant (-6 min
ou -5 dans le dernier cas). Cette indication
permet 13 encore d’anticiper le lancement
de la procédure et donc d’améliorer la
précision du décompte.

L’azimut ligne : Le comité de course peut
changer la ligne jusqu’a 5 min avant le
départ, il faut donc soit prendre la mesure a
ce moment soit si on [’a prise
antérieurement surveiller le comportement
du comité. Le bateau viseur peut décaler la
bouée, le bateau comité peut laisser filer
son mouillage ou se héler dessus de fagon
trés discrete. Il existe deux méthodes que
I’on peut mixer au début en attendant de
trouver sa procédure (j’y reviendrai). —
1. Se placer exactement sur la ligne
tribord amure entre le bateau
(attention de bien choisir le mat qui
va servir a viser la ligne (cf.
instructions de course) et la bouée
et la longer, dans ce cas le barreur
place le bateau sur la ligne pendant
que 1’équipier releve I’azimut.
Avantages: on a plus de place pour
effectuer la mesure.
Inconvénient : il existe des risques d’erreur
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/ Barreur : top, nous
sommes
parfaitement sur la
ligne
° Equipier : le compas
indique, hips ! !'!
270°




si le barreur n’est pas habitué (il faut
absolument parvenir a moins de 5°
d’erreur)

2. Se placer exactement sur la ligne
tribord amure au-dela du bateau et
viser la bouée et le mat servant de
repere pour la ligne. Procéder
comme précédemment. On peut la
encore effectuer cette mesure en
babord (en se plagant au dela de la
bouée).

Avantage : mesure sans erreurs

Inconvénient : pendant les procédures de
nombreux bateaux sont aux abords du
bateau comité, il peut étre difficile d’y
circuler a son aise et encore plus de voir la

Une fois Dazimut ligne enregistré
(rassurez-vous, c’est plus rapide & prendre
qu’a expliquer), il faut tout de suite le
convertir en azimut vent pour lequel la
ligne est neutre. Si on a pris ’azimut ligne
en tribord on ajoute 90°, si c’était en
babord on soustrait 90°. C’est le nombre
ainsi obtenu qu’il faut mémoriser. Je suis
personnellement favorable a 1’utilisation
d’un « compucourse » qui fait les calculs a
votre place, et surtout mémoriser les
différents nombres importants. Parce que si
soustraire ou ajouter 90 et mémoriser
quelques nombres peut paraitre
extrémement simple vu de terre ; sur 1’eau,
il peut en aller tout autrement. De

Fig. 2|

Amer a terre
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bouée.

On peut, si I’on en a 'usage (Ludo, par
exemple, s’en fout comme de sa premiére
écoute de GV toute méachouillée, alors que
Gault ne jure que par ¢a) et si cela est
possible, profiter de cette mesure pour
viser un amer a terre, soit en babord, soit
en tribord, suivant le type de départ que
’on souhaite prendre. Je pense que 1’amer
n’est utile que pour un départ milieu de
ligne afin d’éviter le « ventre» (par
exemple en cas de pavillon noir) ou alors
quand on décide de partir seul ou presque a
la bouée (au bateau on est pratiquement
certain de ne jamais voir 1’amer qu’on voit
danser le long des golfes clairs)

nombreux facteurs peuvent venir bloquer
la belle mécanique dont dispose plus que
tout autre, le fireballiste moyen. Je citerai
dans le désordre : euphorie d’une victoire
dans la manche précédente, déception
d’une place catastrophique, sourire
narquois de votre pire ennemi, sourire
charmant d’une jolie équipiere, abus de
pétrole-ane la veille, discussion technique
avec Borsenberger, discussion tactique
avec Bretagne etc.... Ensuite chaque prise
de vent sera a comparer avec le «vent
ligne neutre » ainsi obtenu. De nombreux
ouvrages techniques recommandent pour
évaluer une ligne de 1’essayer (c’est a dire
de faire un départ a une (ou chacune) des
extrémités) et feignent de croire que cela




suffit. Je pense pour ma part qu’il faut faire
les deux. Essayer la ligne permet de
vérifier sa ligne d’approche et de visualiser
I’effet du courant ; par contre, il faudrait
pouvoir 1’essayer 10 fois pendant la
procédure pour avoir la méme précision
qu’avec la méthode proposée ici.

Azimut vent : il faut le prendre souvent,
parce que, je sais pas si vous avez
remarqué, mais le vent ressemble un peu a
Alexis Cordelle, il ne tient pas en place. Si
vous manquez d’expérience astreignez-
vous a le prendre une fois par minute
pendant la procédure. Le barreur place le
bateau dans le lit du vent et donne le top
quand il considére étre parfaitement dans
I’axe du vent (vérifier avec la girouette ou
avec le foc), I’équipier enregistre le cap
compas. Avec un peu d’entrainement, ¢a
peut se faire trés vite par exemple au cours
d’un virement légerement ralenti. Attention
de faire la mesure dans un vent clair (sans
obstacle au vent) et de le faire en divers
points de la ligne (le vent n’est pas
forcément le méme partout au méme
moment). Avec l’expérience on «sent»
s’il bouge et donc s’il est nécessaire ou pas
de le reprendre. Il existe aussi des
situations tactiques évidentes ou il n’y a
rien a faire.

Cet azimut vent variable ainsi obtenu doit
étre comparé a la constante « vent ligne
neutre » (vous aurez intérét a lui trouver un
petit nom plus court et plus joli). Si
I’azimut vent mesuré est supérieur au
« vent ligne neutre » la ligne est favorable
tribord (au bateau), sinon elle est babord (a
la bouée). 1l faut aussi mesurer 1’écart par
rapport a la neutralité (cf. exemple).
Azimut ligne en tribord = 265°

Azimut vent ligne neutre =265 + 90 = 355
[e]

Azimut vent relevé = 5°

5 < 355 donc la ligne est 350° favorable
babord, le départ s’annonce chaud
(FAUX)

en réalité 5° dans le cas présent est a lire
comme 365° (5° & droite du 0° (ou 360°))
donc :

365 > 355 donc la ligne est 10° tribord.

Azimut et intensité courant: c’est plus
difficile car il n’existe pas de girouette a
courant. Quand le courant est fort (comme
c’était souvent le cas a La Baule et a
Fécamp cette année), c’est assez facile
d’en relever la direction ; comme pour le
vent, 1’azimut courant est la direction d’ou
il vient (et non celle ou il va). L’estimation
la plus précise consiste a regarder si la
bouée laisse un sillage dii au courant
(I’azimut courant est dans ce cas en sens
opposé au sillage). Si I’état de la mer ot la
faiblesse du courant ne laisse pas de sillage
visible a la bouée, la meilleure méthode
consiste a laisser une éponge dans I’cau
aux abords de la bouée; imbibée, elle
n’offrira pas de fardage au vent et donc ses
déplacements seront soumis & la seule
action du courant ou presque.
Puisqu’on en est au chapitre courant, une
petite chose encore : un fireball qui prend
le vent est aussi en permanence confronté
au courant. Ainsi le vent que vous prenez
est la composante vent réel + vent courant,
ce qui est bien pratique parce que c’est ce
vent auquel vous serez soumis pendant la
régate. Par contre le Président du comité de
course juché sur sa monture au mouillage
voit sa girouette soumise a la seule action
du vent réel. Dans ce cas de figure, deux
alternatives s’offrent a lui :

1) 1l s’en fout et dans ce cas, il risque fort
de mal mouiller sa ligne. Il me revient
comme principaux exemples le dernier
national au Val André ou tous les
départs furent systématiquement entre
10° et 15° babord et quelques éditions
de la régate D5 de Trouville
d’autrefois.

2) Le Comité se préoccupe du bien étre
des concurrents et de leurs onéreuses
montures et il mesure le courant afin
d’intégrer la composante vent-courant
pour mouiller sa ligne.



ORGANISER, RITUALISER

J’aimerais commencer ici par vous

parler ce cette «deuxiéme moitié de
Phumanité » si  discréte et pourtant
tellement nécessaire & nos performances, si
tetue et si fragile cependant, de ces
quelques kilogrammes de finesse dans
notre monde de brutes : les barreurs (quand
c’est des barreuses, j’vous dit méme pas !
(Regine, de nouveau mes excuses les plus
plates). Eh bien sur les départs, ils sont tout
tendus les chéris. Il revient donc a nous les
cquipiers (quand c’est des équipieres,
J’vous dis méme pas!), dont la force
physique et mentale n’a d’égale que la
modestie, d’assurer & bord une ambiance
sereine propice a la performance : « Mais
p.... ! T'esc.... ou quoi | ! ! On est déja dix
Jois trop haut | Arréte d’abattre comme ¢a
tu vas nous f.... dans la bouée.
Ouahrrrgllll | (cri de rage consécutif d un
départ manqué).
Le processus que je viens de décrire ci-
dessus (pas juste au-dessus, un peu avant)
peut paraitre long et un peu prise de téte. Je
pense qu’il convient pour la plupart des
équipages de s’astreindre & trouver une
procédure qui lui convienne et 4 la répéter
(comme on fait ses gammes) sur tous les
départs. En effet, au-dela de la prise
d’information décrite ci —dessus, un
processus bien huilé, allant jusqu’a étre un
peu «ritualisé » peut apporter cet
ingrédient indispensable aux bons départs
et aux interviews de Nelson Monfort : la
sérénité.

PARTIR ? (OU PARTIR ? COMMENT

PARTIR ? POURQUOI PARTIR ?) ET

DIEU DANS TOUT CA)

Qu’est-ce qu’un bon départ? On
pourrait avoir tendance a penser qu’un bon
départ est un départ bien lancé 2
Pextrémité favorable de la ligne. Ce n’est
pas toujours le cas. Un bon départ est
surtout un départ qui va vous permettre
d’aller ol vous voulez sur le plan d’eau, si

possible avant vos adversaires. Il faudra

donc toujours au moment de choisir on
partir comparer le point le plus au vent de
la ligne (donné par la comparaison vent
mesuré€ - vent ligne neutre) et le coté du
plan d’eau ou vous souhaitez naviguer.
Exemple : la Baule le premier jour cette
annee, avec un trés bon comité de course,
ou les lignes étaient souvent mouillées 5°
bébord (en tenant compte du vent courant).
I aurait fallu logiquement partir & la
bouée, cependant la droite du plan d’eau
ctait tellement favorisée par le courant que
le plus malin (Alain Cadre) cherchait a
partir au bateau et a renvoyer tout de suite.
Ainsi un bon départ, résultat d’un
compromis entre géométrie de la ligne et
choix du bord, ne sera pas forcément pris a
une extremité, le _. . peut é&tre par
exemple : ligne ! bateau, bord
favorable a gauche, je choisis de partir
sous le vent du groupe au vent.
Si nous parvenons & partir lancés en
premier rideau deux choses peuvent venir
nous géner : le bateau au vent et le bateau
sous le vent. Le bateau sous le vent peut en
nous sortant nous obliger a virer alors que
nous ne le souhaitons pas (nous voulons
aller a gauche), le bateau au vent peut
nous couvrir (alors 13 c’est mal barré pour
gagner la manche) ou plus souvent nous
empécher de virer. Ces deux constatations
doivent amener un comportement unique
chez nous. Objectif: sortir le bateau au
vent sans se faire sortir par celui sous le
vent. Pour cela, il faut, dans la phase qui
précede immédiatement le départ, coller le
plus possible le bateau au vent (la régle
nous autorise a lofer jusqu’a bout au vent
en laissant a la victime le temps de réagir &
la manceuvre) et se ménager un espace le
plus grand possible sous le vent.
Bon départ et soyez prudents.

E. PERDON




National MIXTE
La Fleche

Tout d’abord je voudrais dire que je
suis heureux d’obéir a la regle : “le 4eme
du classement effectue le compte rendu de
la régate ” et aimerais y satisfaire plus
souvent, mais il faudra travailler dur...

Apres le week-end de la Rochelle ou
plusieurs propriétaires ont eu le privilege
de tester la rigidité de leur mat, il y avait le
mixte de la fleche dans la Sarthe pour la
premiere fois. je ne sais pas si c’est la date
qui ne convenait pas ou si ce sont les 24h
du Mans qui nous faisaient concurrence (et
non pas l’inverse), mais nous n’étions que
neuf bateaux dont quatre licenciés au club.
Remerciements a  tous et  plus
particuliérement aux cinq extérieurs pour
le déplacement. Changer de lieu pour
relancer le mixte qui  soi-disant
s’essoufflait a 1’étang du Puy! A méditer...
Bref, dimanche matin vers 10h30 le comité
lance la premiére manche par force 3 et
soleil radieux, extra... !

Astrid et Joseph commencent un duel
qui durera toute la journée avec Dominique
et Bruno, Jessie /Patrice restent avec nous
les deux premicres manches mais nous
abandonnent lachement a partir de la

Place N°woile Equipage
1 14500 THOBY Joseph/Astrid

2 14702 FOUASSIER Bruno/Dominique

3 14311 OLIVIER Patrice/Jessie

4 13838 LEPINAY Jean-Claude/ Francine

5 14635 JUNCA Dominique/ LE MEN
Agnes

6 12445 = RECAMIER Fanny/Etienne

7 11097 FOURRIER Jean-marc/Marie

8 12589 BLOT Jean-Yves/Estelle

9 14506 ORY Jean-Claude/LUCET

Francoise

troisiéme, Agnes/Dominique,
Fanny/Etienne ainsi que Marie/Jean-Marc
se disputent les quatrieme, cinquieme et
sixieme places. Estelle et Jean-Yves qui
n’avaient pas sorti leur cagette depuis
longtemps réapparaissaient, j’espere qu’on
les reverra avant le mois de juin de I’année
prochaine, et félicitations a mon délégué de
ligue, qui pour 1’occasion s’est emparé de
la barre et s’en est, ma foi trés bien sorti,
je ne peux pas féliciter son équipiere
Frangoise qui m’avoue avoir racheté
(comme elle devrait avoir honte) tout
récemment un 470, alors que notre série
posséde tant de jolis bateaux a vendre.
(surtout le n°13838...)

Je ne voudrais pas vous quitter sans
rappeler a tous qu’il est risqué d’ouvrir une
trappe lorsque le bateau est sur 1’eau (se
reconnaitra qui veut !) car sachez qu’il
n’est pas facile de vider un coffre plein
d’eau et que la remorque n’apprécie pas du
tout, pour tout conseil se rapprocher du
n°12589.

Bisous aux dames et comme disait
Dominique Junca : “ on a passé une bonne
journée, on s’est bien engueulé aujourd’hui
! ” (une fois de plus, se reconnaitra qui
veut ! ).

n°13838
J.C. LEPINAY
Club Points Manches
12345
ASPTT 5.00 21112
Nantes

CVSt Aubin  6.00 1 23 21
CN Estuaire 11.00 3323
CV La 17.00 4 4 475
Fléche

BN Ouest 20.00 57 65 4

CV Ablon  20.00 Tirchni§ndiab
6

CV La 25.00 6 6 7 7
Fléche
CV La 33.00 9 9 8 8 8
Fléche
CV lLa 34.00 8 89 99
Fléche



PENSEZ-Y TOUJOURS

DANS le Littré, le Larousse ou le

Robert le verbe émarger signifie : annoter a
la. marge un document, un état de
traitement et aussi priver de sa marge,
rogner.
Dans le domaine du sport et des régates en
particulier, c’est la premiere acception du
terme qu’il convient de retenir (émarger un
traitement n’a jamais ét¢ de mise dans
notre sport... cela se saurait...)

Mais la facon dont est fait cet

émargement peut é&tre vue sous de
multiples aspects.
D’abord, il est toujours initié par
I’organisateur qui désire ainsi savoir qui
fait les courses, qui en est revenu et ainsi
avoir, en cas d’incident un moyen
d’argumenter sa bonne organisation.

Celui a qui profite 1’affaire doit

bien 1’organiser pour en obtenir les
meilleurs résultats sans pour autant
contraindre les coureurs & des servitudes.
Les dispositions doivent rendre aisé cet
émargement.
Il doit se trouver sur le droit chemin entre
le parc ou stationnement des bateaux et le
lieu de la mise a I’eau. Aller au fond d’un
batiment ou d’un espace lointain est
contraire a une pensée saine des choses. Et
quelles que soient les conditions
climatiques, 1’organisateur doit penser
d’abord aux participants.

Au départ des courses, c’est a

I’équipage de bien prendre [Dinitiative
d’émarger, il se conforme a la régle « 4 »
qui dit : tout voilier ...
Donc 1’équipage décide et émarge a son
initiative. Sinon |’organisateur pourra le
considérer hors compétions pour la ou les
courses du jour. L’équipage part la ‘fleur
au fusil’ sure de gagner, est ‘au sec’ et
signe proprement...

Au retour, s’il a ou non gagné, il est
fatigué, a toujours un ou des points du

voilier a vérifier, améliorer etc. cela
occupe beaucoup son esprit.
Naturellement, il est mouillé et cela peut
rendre illisible son paraphe ou celui des
voisins. Il est donc normal que celui qui a
besoin  d’émargements  bien faits:
L’organisateur ~ prenne  toutes les
dispositions pour que 1’équipage €marge
bien, sirement ...A cet effet, il ne doit pas
hésiter, surtout s’il a la certitude que tous
les voiliers sont rentrés au port (le comité
est précieux de cette information) de
prendre toutes dispositions telles qu’appels
lancés a la cantonade, répétés peut étre
pour rappeler les distraits car au final cela
détermine I’ambiance.

Le texte qui régit cet émargement
doit prévoir qu’en cas de manquement, le
juge chargé de I’application des textes
régissant ces dispositions ne pourra pas
d’emblée, appliqué une sanction grave ;
son rdle a une part d’éducation, un sursit
doit étre prévu, ce n’est qu’en cas de
récidive, sans la moindre explication ou
excuse, qu’il punira.

La réussite et le bon souvenir que
I’équipage garde d’une manifestation est
une somme de détails bien pensés, a terre
et sur 1’eau, les participants sont venus
pour s’adonner a in sport et non pas suivre
les directives techniques inappropriées a
cet esprit.

Rien ne sera jamais parfait (cela
serait triste) mais voir qu’un rien peut tout
changer en améliorant la fagon d’arriver a
un bon résulta global doit étre présent aux
esprits.

J. MARTIN

« LE VAL ANDRE -
Trophée JUNCA »

Ou UNE INTERLIGUE COMME ON
EN VOUDRAIT TOUTE L’ANNEE ! ! !

Pourquoi ? Et bien, en vrac, parce
que tout d’abord 22 FIRE sur la ligne ce
n’est pas souvent, parce que des petits



jeunes pointent leur étrave, parce que les
conditions étaient idéales ( du moins le
samedi ), parce qu’une bouffe tous ( enfin
presque : suivez mon regard... ! ) au club
c’est sympa, ( bien qu’une grande tablée
aurait été le must ), parce que I’accueil est
chaleureux et 1’organisation tip — top.

Samedi 16 septembre :
Excellentes conditions : mer belle, bonne
brise pour se suspendre au cable, soleil, 3
manches courues.

Pour CADRE — KERBIGUET c’est
un retour remarqué avec deux manches
gagnées ; nos champions de France:
ALLEAUME - PERDON E. sont aussi
remarqués avec une premic€re manche
gagnée suivi d’une péche au stick dans les
rouleaux ... infructueuse d’ailleurs, ce qui
leur vaut une belle derniére manche a terre.
Mais ceci permettra un beau tir groupé des
Delange au général, il ne manque plus que
maitre DJIEFFENNE! Désolé grand
maitre, je n’ai pas réussi a appliquer tes
commandements a la lettre, conséquences :
des places perdues; mais a trop vouloir
effleurer : on touche... Mais rassure toi
avec ton disciple JUNCA, nous essayons
de faire honneur a ton enseignement,
d’ailleurs a la demande générale et pour
calmer les envieux, je me permets a la fin
de ce compte rendu, de divulguer une
infime partie de tes commandements.

Et puis, maintenant il va falloir
compter sur un jeune couple qui monte,
j’ai nommé : les LANGEBERTEAUX, sur
leur tout nouveau Delafon suisse, pour eux
la glisse est bonne. Quant a professeur
COLLIN et son Jacob qui fourmille de
bidouilles ( renvoi de chasse d’eau au
barreur, pour n’en citer qu’une. ) et bien,
avec LAUTRIDOU ( quel courage! ), ils
aiment toujours autant les ronds dans
I’eaun... révérence et chapeau bas quand
méme, pour une belle 3™ place au
genéral.

Et dimanchel7 ? Pétole
molissante avec courant forcissant! 1
manche raccourcie terminée a 1’arrachée.

Un beau... matin, dirons-nous !
Demandons & COQUEREL ce qu’il en
pense : « J’étais bien placé dans la derniére
ligne droite quand soudain ma monture
s’est cabrée et nous avons été désargonnés,
sans doute a-t-clle été effrayée par son
reflet dans le miroir de la baie ! » Quant a
ORY : « Le petit temps c’est super ! Avec
JUIN, on aime bien ! » Bravo quand méme
aux spécialistes des petits airs : DAGUET-
BRUN, FOUASSIER-FOUASSIER.

Au général, Alain CADRE et
Jocelyn KERBIGUET [D’emporte et
emporte le Trophée JUNCA, toujours trés
convoite.

Difficile de nommer tout le monde
et pourtant il faudrait, il faudrait nommer
tous les nouveaux venus :

( Excusez-moi messieurs les équipiers, je
n’ai que les noms des barreurs ) : ARABI,
CHEVREL, POULINET, FARSY,
DAGUET, et les encourager a poursuivre
malgré les écarts parfois désespérants avec

* les premiers.

Enfin si je peux avec mes modestes
connaissances vous aider, n’hésitez pas a
venir discuter pres de mon Delange 14311.
Et pour satisfaire aux interrogations et aux
allusions de certains comme quoi je dois en
connaitre un rayon depuis Fécamp, et bien
voila, vous I’aurez voulu :




LES DITS COMMANDEMENTS DE
MAITRE «DJIEFFENNE » :

1 — Jamais au grand jamais, tu ne
t’entraineras.

2 — De biere, abondamment, tu te gaveras.

3 — Sensuellement, les bouées, tu
effleureras.

4 — Point de copains, sur 1’eau, tu n’auras.

5 — Metre, oh maitre, tu te battras.
6 — Chaque vague, hargneusement, tu
pomperas.
7 — Au départ, discrétement, tu mangeras.
8 — La quéte, toujours, tu chercheras.
9 — Delange, seule monture, tu auras.

10 — Le maitre, devant, toujours tu seras.

A bient6t sur 1’eau,
OLIVIER Patrice.

Résultats du Trophée Junca
— Val André 2000

\)

ISTRES 2001

Comme il y a 15 ans (aofit 85) nous
allons retourner a Istres (Bouches du
Rhone, partie est de 1’étang, loin des
raffineries, du chemin de fer et de
I’aérodrome) pour notre National 2001, le
premier du millénaire, donc a ne pas
manquer.

A cette époque,- il y avait eu 75
participants ; les meilleurs du moment et
beaucoup qui le sont restés: Basset,
Birgaud, Chay¢, Bertin, les Sotteau, Alain,
Ph Gault avec Isabelle, O et E Le Men, les
Junca, les Cordelle avec Brigitte etc...

Les vainqueurs ¢étaient les Australiens
Abbot/Smith qui en gagnant la 6¢me
course ont détroné les postulants
Koch/Aumon et Basset/V Junca.

Cette année 2001, les dates a retenir sont :
du SAMEDI 11 au VENDREDI 17 aotit.
Ce sera organis¢ par Alain Sotteau qui
dirigera 1’AS  Nautique = Omnisports
Istrienne dont 1’adresse est : AOIN, Istrium
du Sport, av des heures claires 13800
Istres.

Au salon nautique (du 1 au 11 décembre ;
toujours porte de Versailles, Paris, hall

Dles dossiers d’hébergement et
d’inscription (500 francs maximum) seront
disponibles.

Organisez donc vos congés, Vvenez

nombreux, les accompagnateurs pourront

Place |dentf Concurrent Club, Pays Grp|Pis Ret |Pts Tot {Ma. 1 Ma.2 Ma 3 Ma. 4
1 11704 | CADRE Alain 0056645F S A PERRQS GUIREC b 4.00 12Aooé 2 1 1 8
2 14347 |LANGEBERTEAUX Anne-Eli  0943418C C Vv DE BREHEC 03 9.00| 14.00! R S e
3 14679 | COLLIN LUDOVIC 0002383H ' S A DE BREST 3] 1300 2000 40 &% % 7o
4 | 14311 |OLIVIER PATRICE 0070844W| C N OF ¢ ESTUAIRE by | asmol swen| 6 - AT B %
5 14367 ' JUNCA VINCENT 0058781F | S N BAIE DE ST MALO bs 1400 23.00 56'00 ;0 g N i
6 | 13947 | ALLEAUME Ludovic 0216632 | A S P TT ORLEANS VOILE 05 1600 aso0| +° 7% in? A
7 14506 | JUIN Franck 1028270Q | C N D ANTIBES D5 18.00| 26.00 Br.oo % e oo
8 14692 |DAGUET Alain 0463578U ' C v CTRE ETUDE PROPULSEURS D$ 16.00| 26.00! 1% _;agg 57'00 21 oo
9 14699 | BIHOREAU Philippe 0056436N C N DU VAL DE SARTHE oS 1800/ 2600 7 e gu e
10 | 14693 PERDON PIERRE 0001595M C DE LA VOILE DU CENTRE vs | 2500 38.00] 15 e Lol
11, 14702  FOUASSIER Bruno 0B23230G | € v ST AUBIN LES ELBEUF os © 26.00| 38.00| 11 2% 3% Jw
12 | 14400 |DELIGNY Laurent 0177053F | S A FECAMP os | 31.00| 4400 2 % 9" &% 13‘00
13 ‘ 14035 |THOMAS Regine 0917255Z ' § 4 PEAROS GLIREC 0t 32,00 47.00 5112'00 19'00 ;750 %0 10
14 | 14703 GOGUEY GAEL 0598252 | C N OF L ESTUARE 3 | 4200 seco| 1d 0 15 I [P
15 14334 |CULERON SYLVAIN 0023866L | £V BARNEVILLE CARTERET 105~ 43.00| 6200] 16 0 170 % 5
16 | 12445 | RECAMIER ETIENNE 0154618F | c v ABLON /D5 | 45.00|" 63.00 1’95'06 S 1151'00 et
17 | 14433 | ANSELMO PASCAL 0543921K | & N ILE GRANDE ' 46.00| 62.00' 16 e % o w
18 | 14632 'COQUEREL MAURICE 0178510Y C N DE L ESTUAIRE Le ; 52.00{ 75.00; —1‘7&9‘:J --’c?&oc 41.:‘:'500 1126'6\?
19 | 13790  FARSY GUILLAUME 06011070 | © W DE BAZHEG £e 6100 sa00| 200 oo A IpLe
20 10117 | POULINET Eddy ° 1621837P | N DE _ ESTUARE 25 | 61.00] 84.00 5o oo e 5
21 13982 ’ CHEVREL OLIVIER 0404302Y : T N FLENEUF ViL ANDRE 05 64.00 87.00 -’Eghlfoo -"Dsiboo ﬁgg '»253 oo
22 . 6776 ARABI Sebastien T N PLENEUF VL ANDRAE D5 64.00 87.00 21 o6 2203'0:1 --25?&'590 -jlf{’oa
, 21.00 2000 —23. 23.00




disposer des piscines, tennis, eau chaude,
soleil...
L’équipe pensante ceuvre !!!

Jean Martin

UNE FOIS EN AVANT, DEUX
FOIS EN ARRIERE...

C’est I’histoire héroique du 14311
un matin de septembre. Trentemoult,
France, trou du c... du monde...

3 fires au départ de la 11
édition des régates du bled dans un vent
évanescent et un courant omniprésent. Tel
un chef d’orchestre chargé malgré lui de
faire jouer ensemble les carillons
désaccordés d’une église en ruines et un
groupe de salsa sponsoris¢é par BOB-
FUMEUR-DE-JOINT a I’heure de I’apéro,
14311 prit un départ boule de neige dans
pente abrupte pyrénéenne : lancé a bloc.
Face au courant, le vent dans le nez, il
battit un record de différence de vitesse :
0,5 nceuds en surface, 10 nceuds au fond.

Mais tel le liévre et la tortue, fidele
au célébre proverbe de la claire fontaine, il
s’en alla se promener et revint derriére les
autres ; loin derriére ; perdu a jamais.

Oéme

Alors que nous avions passé la
ligne depuis longtemps, déja en train de
déguster un casse-crotte maison, une bicre
dans la main opposée au casse-croute, nous
avons assisté a un combat haut en couleurs
et en commentaires.

Le vent ne répondait plus, le

courant montrait ses dents afflitées et
pointues ; les concurrents abandonnaient,
abandonnés, dérivant lamentablement vers
le port de commerce ; la risée Yamaha de
la sécu « SOS Dépannage » du comité de
course les récupérait les un a la suite des
autres. Bref, en un mot, c’était la
débandade, le retour de la bérézina
napoléonienne.
Sont-ils tous morts ? Non ! Deux rescapés :
un laser et...le 14311 ! Youpi! ...Sortant
de la brume nantaise, tel un cheval
écumant sa haine, il se jeta dans la bataille.
Non, face a un Dbateau plastique
Tupperware, la comete n’abandonnera pas,
question d’honneur...

Meétre aprés metre, comme une
souris savourant un plat de fromages
suisses «au lait de la vache mauve », il
grignota son retard sur la boite en
plastique. Ce duel s’annongait passionnant.
Pierrot : « il ne le passera pas !




Jeff - mais si, je te parie 100 sacs qu’il le
grille.
Pierrot — pari1 tenu. »

14311 essaya une fois, face au
courant au milieu du chenal, profitant
d’une risée folatre... perdu. Il grimpa au
dessus de la ligne, tel un kayak, fit un
back, prit le courant, se laissant dériver en
essayant vainement de controler sa
trajectoire... reperdu. Il essaya encore,

6. Attribution du Fireball de ’association

n°14703
7. Rapport des membres du bureau
8. Questions diverses

1. Rapport moral d’activité

L’activité du premier semestre

encore et foujours... —sans Année 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
succes. Jeff Stait en train de —pro il t e TTOT 94 83 99 o1 109 94
perdre Sg’tn pi‘fg” i Equipiers 27 21 31 33 31 44 36

» dans  un Total 118 115 114 132 122 153 130

dernier sursaut, terrassé par
une Loire trop cruelle et forte, face a un
esquif blanc emportepiecé aussi tétu
qu’une bigoudéne de souche béarnaise (ou
le contraire, je ne sais plus), déposa les
armes. Anéanti, la mort dans I’ame, il fit
appel a SOS Dépannage. Mais que ce fut
beau...

«Eh ! Jeff, t’as pas 100 balles ? »

Patrick Joubert
14279.

Trentemoult, septembre 2000 :
29 dériveurs, 3 manches

1/ FRA 14279 Avignon/Joubert
2/ laser

3/ FRA 14703 Goguey/Septier
17/ FRA 14311 Olivier/Cercleron

Compte rendu de I’assemblée
générale

24 Juillet 2000 a 9h30 a Fécamp.

Ordre du jour :

1. Rapport moral d’activité

2. Rapport financier et fixation du
montant de la cotisation 2001

3. Election de membres du bureau

4. Lieu du National 2001 et 2002

5. Calendrier sportif

2000 est stagnante, c’est
probablement une pause apres
une période de navigation
intensive pendant l’année du
mondial 1999, une reprise est

prévue pour ’automne.

La relance de [D’activité passe par une
meilleure communication avant les régates,
notamment par des courriers de rappel des
régates importantes.

La  structure de  notre
calendrier est a revoir, pour
éviter les doublons et faire

ressortir les régates phares.

La ligue aquitaine progresse grace a un
délégué de ligue dynamique et au prét du
bateau de 1’association a un équipage
d’ARCACHON.

On observe une stabilité dans les ligues Ile
de France, Centre et Pays de Loire.

Des entrainements d’hivers ont été
programmeés avec succes en Aquitaine et a
Saint Quentin en Yvelines grice a Pierre
MARGUERAT et Ludovic ALLEAUME.
En conclusion, ’activité stage donne du
dynamisme a notre association et devrait a
terme faire progresser ’activité régate.

2. Rapport financier et fixation du

montant de la cotisation 2001 :




En 1’absence de Robert MARTY (excusé),
notre secrétaire Jean MARTIN présente le
rapport financier.

Le mondial 1999 a généré un surcolt de
frais de gestion de 1’ordre de 3000F en
1999.

L’entrainement et le suivi course du
mondial 1999 ont été¢ financés par la
subvention de la FFV de 10000F.
L’investissement de 25000FF dans le
FIREBALL de I’association a été financé
a hauteur de 11000F par une participation
de 11000FF de FIREBALL
INTERNATIONAL.

Nombre de cotisants :

Le nombre de cotisants 2000 est inférieur a
1999, mais supérieur a 1998. La tendance
long terme est a la hausse.

Il est proposé de maintenir les cotisations
équipier 100F et propriétaire 270F a leur
niveau actuel.

Les comptes de I’association ont é&té
publiés dans le bulletin n°98 de mars 2000.

L’assemblée approuve a la majorité le
rapport moral et le rapport financier.

3. Election de membres du bureau :

Mandats venant a expiration :

e Trésorier : Robert MARTY

e Site Internet et matériel d’occasion :
Frédéric LE BAS

e Jauge : Pierre PERDON

Nouveau mandat :

e Relations presse (Voile Magazine) :
Etienne PERDON

L’assemblée approuve a 1’'unanimite, sous
les applaudissements, le renouvellement
des mandats et le nouveau mandat.

4. Lieu du National 2001 et 2002 :

Il est proposé a 1’assemblée ISTRES en
2001 et TARON en 2002.

Le club d’ISTRES est dé¢ja tres avancé
dans son projet et a proposé un programme
précis des décembre 1999. La motivation
d’Alain SOTTEAU et du club parait tres
forte pour 1’organisation du national 2001.
Le club de TARON n’a pas encore
officialis¢ sa candidature auprés de
I’association.

Aprés discussion, 1’assemblée approuve, a
la majorité, le choix de ISTRES en aofit
2001 et TARON en 2002.

5. Calendrier sportif :

Les thémes suivants sont discutés :

e Ski voile & Antibes :
Compte tenu de la faible participation
2000, le club d’Antibes souhaite une
pré-inscription. Si le nombre de
bateaux n’est pas suffisant en 2001, la
régate ne sera pas reconduite en 2002.

Faut-il maintenir cette régate
internationale ? Une discussion s’engage.
Les Suisses ont confirmé qu’ils souhaitent
continuer. Il serait souhaitable que les 25
Fireball du sud-est de la France participent
a cette régate.

L’assemblée vote le maintien de la
régate d’ Antibes.
e Durée du National :

Aprés  discussion, 1’assemblée
confirme la durée du National sur 5 jours.
e Promotion et publicité des régates :

Une discussion s’engage sur la
meilleure fagon de promouvoir les régates :
fiche d’information régate avec adresses
utiles, courrier d’annonce, courrier
électronique, site Internet, forum, listes de
diffusion etc....

e Régate de Paques :

Pierre  MARGUERAT  propose

CAZAUX.

e Commission calendrier :
Sur proposition d’Etienne PERDON, il
est décidé de tenir, a chaque National,
une réunion de travail avec les
délégués de ligue pour fixer les grandes
lignes du calendrier sportif. La



premiere réunion est prévue le
lendemain de 1’assemblée.

6. Attribution du Fireball de

I’association n°14703 :

L’équipage Mathieu BASTIN - Christophe
HUTTIN ayant bénéficié du bateau de
’association dresse un bilan trés positif de
cette année de régate et d’entrainement.

Un jury de Fireballistes a été constitué a
Fécamp pour D’attribution du bateau pour
I’année 2000/2001. Le jury a examiné 5
dossiers de candidature et a retenu
I’équipage Gaél GOGUET - Michael
SEPTIER.

Etienne PERDON prend la responsabilité
de la gestion de ce dossier.
7. _ Rapport des membres  du
bureau présents:

e Jauge : Pierre PERDON

Il est envisagé de jauger le poids du
bateau complet prét a naviguer.
e Résultats de Maurice

COQUEREL

Maurice COQUEREL demande aux
coureurs de lui adresser les résultats de
régates. A ce jour, il n’a pas regu beaucoup
de résultats.

régate :

e Internet : Frédéric LE BAS

Il y a une bonne fréquentation du
site Internet IFF. Pour que notre site soit
intéressant, il faut qu’il y ait de la
nouveauté en permanence.

e Bulletin : Alexandre AVIGNON

Alex AVIGNON demande aux
coureurs d’envoyer des articles et des
photos pour le bulletin.

e Bourse des équipiers : Alain DAGUET

Deux méthodes pour trouver un
équipier : téléphoner a Alain DAGUET ou
consulter notre site internet.

e Vidéo : Philippe GAULT

Il faut un bon site pour faire une
vidéo. A ce jour, aucun projet n’est en
préparation, mais nous disposons de la tres
belle vidéo de PIRIAC.

E.ROBERT espere recevoir la
vidéo du mondial qui a été promise par le
club de Brest.

o Presse : Etienne PERDON
Pour communiquer dans la presse,
il nous faut des événements.

e Salon Nautique : Patrick BRETAGNE
Patrick BRETAGNE fait le compte

rendu du salon nautique 1999,

8. OQuestions diverses :

Le cahier technique
FIREBALL est en cours de
finition. Il est promis pour
bientot.

Eric ROBERT remercie les participants a
[’assemblée, ainsi que tous les bénévoles
qui ceuvrent pour 1’association. La séance
est levée a 11 heures 30.

VILLERS sur Mer

1 et 2 juillet 2000
Championnat de ligue
Trophée des vieilles coques

Beau temps, mer belle a trés peu
agitée pour ce premier trophée des vieilles
coques a Villers sur Mer. Sur les quatorze
bateaux présents, seuls deux étaient
considérés comme anciens. L’équipage
HARDY, pére et fils, a ainsi remporté le
trophée ENDEAVOUR offert par VOILES
& VOILIERS. Cette manifestation nous a
permis de découvrir le FIREBALL 498 de
1964, qui navigue toujours, son



propriétaire le céderait pour une modique
somme.

Cot¢ repas, les crépes prévues au
programme ont €t remplacées en dernicre
minute par des pizzas.

Un coup de chapeau au club qui
s’est équipé en VHF pour assurer une
bonne organisation et au président du
comité de course Roland DE TOURREIL
qui a su nous faire courir de belles
manches.

Avec 14 FIREBALL pour une
régate de Championnat de ligue, notre série
démontre son dynamisme en Basse
Normandie. En 2001, cette régate aura lieu
les 7 et 8 juillet, les FIREBALL sont
attendus encore plus nombreux.

Eric Robert.

MUIDERZAND

1° au 4 juin 2000

NATIONAL HOLLANDE

Ce national HOLLANDE a été
classé « Grand National » par FIREBALL
INTERNATIONAL, il a donc attiré des
équipages  ¢trangers de  République
tchéque, Suisse, Belgique, Allemagne,
Royaume uni, France, mais cela ne fait que
17 bateaux du fait de la faible participation
hollandaise. Il n’y avait pas la quantité, par
contre le niveau était tres élevé.

Ceux qui n’y étaient pas ont
manqué une superbe régate, pendant quatre
jours avec toutes les conditions de vent, du
petit temps a la forte brise.

Le plan d’eau est magnifique, sans
danger, c’est un lac dont on n’apercoit pas
les rives opposées. Le camping est dans la
nature, tout proche de la marina.

Jétais  équip¢  par  Etienne
PORTELANCE, canadien, qui a émigré
pour courir sur le Championnat francais.
Nous perdons nos meilleurs joueurs de
football, mais heureusement nous gagnons
des fireballistes étrangers.

La premicre manche fut tres
moyenne, nous avons eu du mal a entrer
dans le jeu aprés une nuit dans la voiture a
chercher un hétel Formule 1 4 Anvers, sans
en connaitre I’adresse. Il n’y a pas que les
Francais qui s’inventent des plans foireux,
les Canadiens savent aussi faire. Aprés une
demi-heure de recherche d’un
emplacement pour planter la tente, sous la
pluie, dans la nuit noire, j’ai appris que
I’on peut trés bien dormir dans le coffre
d’une LAGUNA entre les spis et la boite a
outils.




Barreur Equipier N° voile |Points |Place

MORISSON TURNER 14685 24 1

WADE GARDENER 14684 |37 2 ‘Pas mort le bon
HOREY YORK 14620 40 3 sens’.

MUSIL WINKLER 14712 46 4

LIECHTI MOSER 14726 46 5 Passé ce dernier
KOPS HUISKAMP 14673 66 6 salon, j’ai lu dans la revue
STREEP PETERS 14661 77 7 des Vauriens un éditorial
WENTHOLT NEUMAN 14609 80 8 dont j’approuve pleinement
ROBERT PORTELANCE | 14677 84 9 les propos ; jugez plutdt cet
VENHODA ZAUGG 14718 91 10 extrait que je compléte :
WIDMER ZUEST 14602 |95 11 «...Le prix des bateaux
HUBER MAUCHLE 14724 104 |12 inspire la réflexion, justifié
LEDENER SCHAEFER 14658  [119 13 ou exorbitant de toute
LASURE DIERICKX 14130 120 |14 fagon, il y a de quoi é&tre
RENNECKE RENNECKE 14472 |130 |15 | réveur. Méme le LASER,
HARPER HARPER 14501 | 144 16 le concept.le pl.us novateur
SUTER SCHLUCHTER [14583 [145 |17 | ¢t le plus intelligent de ces

Pour la deuxiéme manche, les
embruns nous ont réveillés, le vent est
monté, nous avons pu démontrer notre
puissance avec nos 180 kg tout mouillés et
nous faisons le premier triangle en téte
devant MORISSON, WADE, HOREY et
autres champions. Malheureusement, ils
nous ont attaqués a plusieurs dans le
deuxiéme bord de pres et nous nous
sommes mélangé les crayons dans notre
marquage. 5™ au finish.

Sur les 11 manches courues, nous
avons une moitié bonne avec des places
entre 4éme et 8™ et une autre moitié
médiocre avec des places entre 11°™ et
lséme.

Quel que soit le résultat, il est

toujours intéressant de se confronter au
niveau international, on peut ainsi observer
que les meilleurs ont une grande maitrise
du planning dans la brise. Au-dessus de
force 4, qui ne plane pas recule.
Cette régate a ¢été agrémentée par une
barbecue party et une soirée dans un pub
typiquement hollandais choisi par Mike
HUISKAMP et Karen KOPS.

Souhaitons que d’autres frangais
viennent découvrir cette régate et rendre
visite a nos amis hollandais qui sont fide¢les
a notre National francais.

Eric Robert.

dernieres années n’échappe
pas a cette dérive, ses prix s’envolent au-
dela de toute logique. Un dériveur a 115
000 F, est-ce vendable, méme de haut
niveau pour deux.

Tous les constructeurs présentaient des
nouveautés, attrayantes, aux voilures
coloriées. A quoi peut bien servir une telle
prolifération,  est-ce  Dl’intérét  des
constructeurs de faire des sous-séries,
limitées en nombre des traditionnelles
classes Europe, 420, 470, Caravelle, etc. ?
Existe-t-il un consommateur capable de
suivre ces modes temporaires plutot que de
s’accrocher a des groupes actifs, ayant une
tradition et un mode de vie stable ? Si tel
était le cas, la vie des classes serait
finie !!! »

Ce n’est pas nouveau ; au temps du
salon au CNIT, il ¢était possible de faire une
filiation des dériveurs en double de 5 en 5
cm de 3.90 m a Sm.

Nous sommes toujours la, que le
bon sens régne encore, soyons Serein en
montrant notre supériorit¢ en matiére de
cohésion, de relations, de programmes de
régates, et de prix. Dans le numéro 98 de
mars 2000, Alain Daguet lance 1la
conception d’un Dbateau élégant et
inusable : fond de coque en résine et pont
bois, I’alliance de 1’ancien et du moderne.
C’est notre atout, ne le négligeons pas.



Mais il faudrait savoir le faire connaitre a
’extérieur. Comment ? Toute la difficulté
est 13, nous avons peu de moyens de
communication a bas prix.

Jean Martin.

Salon nautique 2000

Le salon nautique 2000 aura lieu Porte de
Versailles du ler au 11 Décembre.
L'association FIREBALL exposera sur le
stand des associations de classes

dans le Hall n°1, emplacement F72, a
proximité des exposants "Voile

1égere".

Séries présentes sur l'emplacement:
Optimist, Equipe, Europe, Laser, 420,

470, Fireball, 505, Snipe, Finn.

Nuit nautique: vendredi ler décembre a
partir de 20 H (sur invitation).

Ouverture au public : du samedi 2 au
lundi 11 Décembre inclus de 10 H a 19H.
Fermeture : lundi 11 4 17 H.

Nocturne : 8 décembre jusqu'a 23 H.

Les membres de 1'association qui
souhaitent participer & l'animation du stand
sont invités a contacter Patrick

Paques a Lorient

Plutot que d’aller souffrir avec les
copains & I’ENV, on a préféré aller faire un
peu de pub pour la série a ’occasion de
I’Open du Pays de Lorient. Et ben ce fut
une régate trés sympa, malgré une absence
le samedi pour cause de boulot, et un
temps de chien le lundi qui mettait fin a
cette épreuve.

Pour résumer donc, on n’a navigué
que le dimanche, avec un parcours cotier
(qui compte dans le classement) et un
parcours classique. La participation était
assez honorable avec une meute de Laser
4000 et un déplacement de Ponants from
Paris. La seule présence du Fireball a
néanmoins ¢été remarquée : outre les
concurrents qui ont bien vu que leurs
Tupperwares new machin avec turbo spi
& co n’avangaient pas plus vite (on gagne
la 2°™ manche et on a mené le raid avant
de perdre le safran (!) pas loin de Parrivee,
avec la 3™ place en réel, 8™ en
compens¢, ouf!), nombreux étaient les
badaux extasiés devant les formes, la
modernité et les vernis de la cagette, et
certains songeaient & se remettre au
dériveur, et pourquoi pas avec un Fireball.

En bref, la promotion de la série
passe aussi certainement pas notre
participation a ce genre de régates
(Promos, D5, manifestations nautiques
diverses, etc.), ’autre exemple positif de
I’année étant les 110¢ régates de
Trentemoult (Nantes), ou 3 Fireball ont fait
le spectacle (cf. article dans ce bulletin).

A.Avignon, FRA 14279.

BRETAGNE, qui assurera la
coordination.

Un dossier d'information sur le
National 2001 a ISTRES, sera
disponible sur le stand. Une vidéo du
National 1985 a ISTRES sera
projetée.

Bienvenue sur notre stand
FIREBALL.

Eric ROBERT.




Regate de ["étang du puflits
imterligue D3

13 bateaux classés

bateau barreur équipier
ALLEAUME
1 13947 Ludovic PERDON Etienne
LANGE
2 14500 BERTEAUX Didier THOBY Joseph
3 14692 DAGUET Alain BRUN Philippe
BIHOREAU
4 14699 Philippe CASSET Guillaume
MARCHAND
5 14693 PERDON Pierre Alain
FOUASSIER
6 14702 FOUASSIER Bruno Dominique
PORTELANCE
7 14677 ROBERT Eric Etienne
8 ) GAULT Phiippe CHOLAT Thibaud
BORSENBERGER
9 14125 Jean BORSENBERGER
COQUEREL RECAMIER
10 14632 Maurice Etienne
11 14267 RAMEZI Patrice HERAULT Charles
12 14296 LEFEVRE Hervé CHOVOY Eric
SCHAEFLER BEAULANDE
13 8269 Patrice Yves

Sarzeau
Interligue 3 et 4 juin

place | bateau barreur équipier
ALLEAUME
1 13947 | Ludovic PERDON Etienne
2 14692 | DAGUET Alain BRUN Philippe
BIHOREAU
3 14699 | Philippe ORY Jean Claude
CERCLERON
4 14311 | OLIVIER Patrick [ Serge
5 14703 | HUTIN Christophe [ BASTIN Mathieu
6 14400 | DELIGNY Laurent | LORY David
COQUEREL RECAMIER
7 14632 | Maurice Etienne
MINOCHE
8 10111 | GOGUEY Gaél Amaud

Interligue

29,30 avi]} ¢t Ter mel

PLACE[BARREUR EQUIPIER POINTS
1 |CADRE Alain KERBIGUET Jocelyn 7
2 |ALLEAUME Ludovic PERDON Etienne 10

LANGEBERTEAUX
3 |Didier THOBY Joseph 12
4 |DAGUET Alain BRUN Philippe 18
5 |ROBERT Eric LE BOAC Cedric 23
6 |OLIVIER Patrice CERCLERON Serge 28

LANGEBERTEAUX
7 |Anne LANGEBERTAUX Eric| 38
8 |COQUEREL Maurice BOTREL Alain 40
9 |COLLIN Ludovic LAUTRIDOU Yves 41
10 [MARGUERAT Gilles MARGUERAT Pierre 41
11 [BOUTAREL Frederic PRUVOT Damien 48
12 |HUTIN Christophe BASTIN Mathieu 50
13 |GOGUEY Gael SEPTIER Michel 57
14 |BRETAGNE Frederic MORVAN Mathieu 65
15 |ROI Thierry BEURTERET Sylvain 68




Ligwe He de france

ligue D5

14 mal 2000

158 bateausk, 10 {frelball

Hlal<platal<
23/ O/ ==

classe
ment | barreur équipier club
Tréguier Jean Waubant ASPTT 1S [oamtt@amon=x
2 |Louis Christophe ORLEANS
ASPTT bateau |barreur équipier
3 |Alleaume Ludovic |[Perdon Etienne  JORLEANS 1] 13947 |ALLEAUME Ludovic |PERDON Etienne
4 |Daguet Alain Brun Philippe CVVEP Saclay FOUASSIER
Langebertaux Dauphins wind 2| 14702 |FOUASSIER Bruno |Dominique
5 |Didier Gault Philippe jocon 3| 14677 |ROBERT Eric PORTELANCE Etienne
Fouassier 4| 14289 [BELLOCHE Eric  [BIGEOT Véronique
6 |Fouassier Bruno _Dominique gr\ﬁ ST_ Agﬁi” 5| 1463 |PANISSET Didier  |LEBRUN Yannick
- i 6| 14631 |[BRETAGNE Patrick |RIABREAU Gabriel
2 tionca Dominigue._yenon HeS gﬂgbgefss 7[ 12445 |RECAMIER Etienne |BERTHOU Tanguy
8 |Ramezi Patrice  |Bequignon Bruno |VOILE 8| 14632 |COQUEREL Maurice |[RICHARD Bastien
CV CAZAUX 9] 14059 [THOMAS Jérome [GRISON Florent
9 [Marchand Alain  |Perdon Pierre LAC 10| 12252 |ANDREYS Yves RIZET Jean
10==|Coquerel-Maurice -|Récamier Etienne -|CN-ESTUAIRE 11| 14341 |TAVEIRA Victor MAINI Jean Marie
11 12| 13037 |MARLOT Jacques |GOURDAUT Didier
CV ST 13| 14286 |LEFEVRE Hervé  |MULET Patrick
12 |Andreys Yves Rizet Jean QUENTIN

« ler Mondial 1999, 4éme Mondial 2000 »

de la coque nue au Fireball complet, prét a régater

Fireball Duvoisin

diverses options de fabrication et d'accastillage

fabrication soignée et mainte fois éprouvée

tarif visible sur notre site web ou sur simple demande

catalogue « spécial dériveurs »; tout pour votre Fireball

tél.

Duvoisin nautique
Christophe et Antony Duvoisin
CH-2013 Colombier, Battieux 3
++41 32 841 10 66,fax++41 32 841 42 08

email : info@duvoisinnautique.ch
www .duvoisinnautique.ch




Championnat interligue de Fireball et de 505
Quarante dériveurs dans la course

Le CNEPP organise ce week-
end et jusepr'au 17 mai son tra-
ditionne! championnat Inter-
Egue de Fireball et de 505 en
baie de La Baule, Une qua-
rantaine de dériveurs y

ciperont sous les yeux des

rs.

Samedi 4 14 h 30 en baie de La
Baule. le premier signal d'avertis-
sement donnera le départ des deux
premiéres manches du champion-
nat inter figue de Fireball et de 505,
organisé depuis 40 ans par ie
CNB8PP.

Les épreuves se dérouleront pen-
dant trois jours. Dimanche, le dé-
part des trois manches 3 suivre
se fera & 11h. Les deux
de lundi seront courues & partir
de 11h, et la remise des prix est
prévue & 15h 30 au locat du CNBPP
au Pouliguen. Depuis la plage, le
public pourra suivre I'évolution des
40 dériveurs -inscrits au cham-
pionnat. Ceux<ci sont regroupés en
deux catégories : les Fireball eties
505, toijours ausst performants mal-
gré leur grand age.

Les Fireball ont été congus en

Les Fireball, trés spectaculaires en aclion.

rent trés rapides et planerit facile-
ment. Trés lollés, ils sont peintus
et ne peuvent donner le meilleur
d'asux-mémes qu'avec des équi-
pages avertis. Au_largue, lorsque
la coque déjauge, ils sont capables
d'atteindre les 20 nceuds et procu-
rent de fortas sensations.

1962 par V'architecte naval Peter
Milne pour permettre la construc-
tion amateur en contreplaqué.
Longs et étroits, ces dériveurs de
série internationale trés esthétiques
peuvent accueillir deux équipiers a
leur bord. Quant aux 505, créés
en 1954 par John Westel, ils s'avé-

28 SEPT. 2000

PAIMBOEUF

Club nautique de Paimboeuf
Vent en poupe pour les fireballistes

Toul "baigne” pour le Club' FE3
nautique de PEstuaire, Les
caux de Loire ont guidé, cet
¢té. les premiers pas nau-
tigues de nombreux nouveaux
aghérenls. sous les conseils
technigues et avisés du moni-
teur Yann CGioguey, embauché
par le club pour assurer le
fonctionnement de la base.
Toujours sous le signe de la
reussite. le club. grice aux
bonnes performances des
locaux dans les régates. s¢
voit préter pour une année un
superbe Fireball de compéti-
tion par l'association Fircball-
France basée & Saint Lunaire,
Pour promouvoir la séric cn
langant un ¢quipage débutant
dans la compétition nationale
ot internationnale. cette asso-

pos ' g i

Gaél Goguey et Mickaél Septier ont une année pour apprendre d régler au plus fin le Fireball
vérituble béte de conrse ’

i commencer

ciation fournit aux clubs qui
cen font.la:.demande. un déri-
veur enti¢rement.équipé. En

et Mickaél Scplier. Ce méme
dériveur a couru l'année pas-
sée sous les commandes-d'un
jee T <

rentes régales
par la prochaine qui s¢ dérou-
lera  sur l'ctang de
Aaubui

contrepartie, Fequipage sélec-

«ctest

A dans les Landes.

tionné s'engage dans un pro-
gramme de régates définies
sur l'annce. avee la cerise sur
le gineau. fa participation au
championnat de France de
Fircball.

Istres accueillera donce. en
aolt 2001, la paire paimbloti-
ne composée de Gadl Goguey

page ar
détenteur du titre mondial 98.
Le tireball gréé mesure 4.98
m et pése meins de 100 kg.
En grande partie composé de
kevlar. le deriveur avoisine les
70 000F.

Une belle béte de course que
Gaél et Mickagl s'evertuerom
& maitriser au cours des diffé-

a la Toussaint. Pour sa pre-
micre sortie, 'équipage a fini
Ide au Val Saint-André le
week-end du 16 septembre.

Au championnat de France
qui s'est dérouté a Fécamp,
quatre équipages paimblotins
¢étaient engagés. Le tandem
Olivier-Nouel se classe en

deuxieme position
le titre de vice-champion de
France en catégorie Fireball.
En 2002, la Cormoranc ¢t le
CNP auront & charge l'organi-
sation du championnat de
France de Fircbatl qui sc
déroulera sur le plan d'enu de
Tharon-Plage.

En atiendant. les fircbal-
listes paimblotins devront
conlirmer leurs belles

e

prestations

du Cercle nautigus de La
Baule-Le Pouliguen (CHBPP)
oe wesk-end. La

toutefols tenu ses pro-
aka dos
conourrents, des voillel
‘toujours fringants o une
Wo favorable.

Tous les ans. au 1° mai gl depuis
pius de 40 ans. la CNBPP orga-
nize linferligue de 505 et de Fire-
ball. cas dériveurs du pessd fou-
jours préserts el performants. Cette
année, sur la quaraniaine de vol-
ligrs alendus, seuls 29 se sont pré-
sentés sur 1a ligne de déparl.

Bruno Terrien, le dlrecteur du

CNEPP, adme! -

c'ast peu mais [l y & eu des désis-
tementa par cralnle de bateaux
palnts e noir » {réfbrence faite &
Is marée nolrs). « copendlm.e:
évU 5

Les «vieux»

7
2 N\

Les a t'heure des 16

iUne trentaine de concurrents & la compétition interligue du CNBPP

dériveurs tou

Taans.

M. Buttet,

de la virtuosité de o part de ses

réalisé dans de trés bonnes condi-
tlons o1 & la satistaction géndrale ».
Le premier départ étalt donné sa-
modi aprés-midi. Les épreuves se
ravivirent te dimanche avec frols
manches et le lundi avec deux
autres épreuves. Du rivage, le pu-
Blic nombreux en ce week-end en-
<oleifié ot chaud pul apercevoir les
s Gtriveurs se livier une rude
s Le Flreball né de I'imagi-
&un archilecte d'avialion en

1962, ave: sa cogue longue et
Etrolts, 5o greement original avec
ses 10m".de granc volle. 3m’ de
y foc @ 13" de spinnaker réciame

J.

Encore plus Age, puisque ne en
1954, le 505 conserve son lot
d'amoureus. Dériveur d'avant-garde
24 sa naissance. il n'a rien perdu de
ses qualités. 1| a revelé cenains
grands noms de la voile comme
Marcel Buffel, Nicolas Loday et
fes fréres Pajot.

78ans
ot une quatriéme place
Lundb, & 15430, avalt liey dans
tes locaux du GNBPP le sprint fi
nal avec [a lecture du palmarés et
1a remise des recompenses.

En série Fireball, avec 15 pani-
cipants, c'es! un équlipage bre-
ton, Alain Cadre de Brehec el Jo-
celyn Kerblguet de Perros-Gulrec,
qui I'emporte. £n 505, 14 concur-
rents, la victoire revient & Philippe
Lucienne el Bruno Bonnet de Saint-
Quen, Dans celle série, le CNBPP
n'avait qu'un représeniant Nicolas
Augier un familier du 420 qui rem-
plaga au pied leve le coeguipier
de Pascal Aubin de Penestin.

A signater qu'en 505, Marcet Bul-
fe2, & 78 ans, termine & avec Lu-
dovic. Roblin. Depuis 1958, il n'a
pas manqué ce rendez-vous an-
nuel avec son dériveur bien-aime :
= Le Cercle nsutique est le club

qul lancé lo 505. Le président

d'alors, le Docteur Sourdille, en &

favorisé Féclosion par l'organisa-

tion et la conceniration en ré-
8.

La coupe du memorial Sourdille
es1 d'ailleurs chaque annee remise
en jeu. La premitre fut gagnée par
Paul Elvsirom. quatre fois cham-
pion olympique et &lu cette an-
née le maifleur sporiil voile du
sigcle. Marcel Buffet, quant & Jui.
I'a gagné deux fois. en 1950 et en
1977. « Ju ne manquarais pour rien
au monde ce rendez-vous bau-
lols ». 2-t-il ajouté. bien décidé &
faire & nouveau I'an prochain les
quatre cents coups sur son 508




Le National 2000 a
Fécamp

Le National 2000 s'est déroulé
Fécamp du 22 au 28 juillet 2000.

La météo, peu sympathique au
début (pluie, vent force 5 a 7, grosse mer),
nous a finalement permis de naviguer
quatre jours, avec du vent et du soleil. Pour
la premiére fois sur un national Fireball,
les manches étaient assez courtes et
nombreuses, avec arrivée pres de la bouce
sous le vent, ce qui permet de relancer
rapidement la manche a suivre.

Au classement  général, les
Hollandais Kops/Huiskamp s'imposent
devant Alleaume/Perdon, qui conservent
leur titre gagné a Cazaux l'an dernier. Belle
performance de 1'équipage Olivier/Nouel

formé pour l'occasion, qui gagne 3
manches.
Merci au Club et a Laurent

Deligny, pour l'accueil et I'organisation.

Classement général définitif apres 10
manches (moins les 2+ mauvaises)

1 NED 14737 KAREN KOPS/HUISKAMP MIKE
Hollande
2 13947 ALLEAUME LUDOVIC/PERDON ETIENNE
ASPTT ORLEANS
3 14372 OLIVIER PATRICE/NOUEL JEAN-FRANC
C N ESTUAIRE
4 14671 CORDELLE FREDERIC/GAULT PHILIPPE
S R BREST
5 14367 JUNCA VINCENT/JUNCA DOMINIQUE
CN CANCALE
6 14677 ROBERT ERIC/LE BLOAS CEDRIC
C N VILLERS S/M
7 BEL 14661 STREEP STEFAN/PEETERES JAN
Belgique
8 14699 JUIN FRANCK/BIHOREAU PHILIPPE
C N ANTIBES
9 14347 LANGEBERTEAUX ANNE & ERIC
C V BREHEC
10 NED 14609 WENTHOLT THEO/NEWMAN CHRISTIAN
Hollande 5
11 14692 DAGUET ALAIN/BRUN PHILIPPE
CV VEPSACLAY
12 14279 AVIGNON ALEXANDRE/JOUBERT PATRICK
C N ESTUAIRE
13 14502 LE BAS FREDERIC/FERNANDEZ JULIEN
Y C GRENOBLE CHARA
14 14679 COLLIN LUDOVIC/LAUTRIDOU YVES
S R BREST
15 BEL 14130 LASURE KOENRAAD/VAN EERDENBRUG
Belgique
16 14703 HUTIN CHRISTOPHE/BASTIN MATHIEU
CV ARCACHON
17 BEL 13996 WIM DECA/WOUTERS LENAERTS

Belgique

18 14702
C ST AUBIN
19 14693

FOUASSIER BRUNO & DOMINIQUE

DELAGREE EMMANUEL/PERDON PIERRE

SN TRINITE S/MER

20 14035

THOMAS REGINE/BOTREL ALAIN

S R PERROS GUIREC

21 14400
S R FECAMP

22 1062
CV CAZAUX LAC
23 14180
U S CHAMBPAY
24 14554
C V MONTLUCON
25 13179
U S RIVERAINE

26 12445
CNVL44

DELIGNY LAURENT/MENENDEZ MICHA
MARCHAND ALAIN/MARGUERAT GILLES
HOMBERT CHRISTOPHE/VERNET ANDRE
TIGOULET MICHEL/JACQUIN MICHEL
BOUSQUET JEAN FRANCOIS/ALADENI

RECAMIER ETIENNE/LANTERNIER DA

27 GBR 14366 HANCOCK MARIE/HANCOCK TIM

Grande Bretagne
28 12441

CVVEPSACLAY

29 14334
E V BARNEVILLE
30 13860
S R FECAMP

31 14632

C N ESTUAIRE
32 12251

C N MIELAN

33 11479
A S ARRIGHI

34 14523
B N OUEST

35 14619
CV ST QUENTIN

36 12252
C V ST QUENTIN
37 12593

S R PECAMP

38 14286
A S ARRIGHI

39 10111
C N ESTUAIRE

BORSENBERGER JEAN/BORSENBERGER
CULERON SYLVAIN/BOUCHARD CLEME
DEVAUX MATTHIEU/DEVAUX CLAIRE
COQUEREL MAURICE/FRILOUX CYRIL
TRUCHOT GILLES/CARITES AULNE
PANISSET DIDIER/LEBRUN YANNICK
BRETAGNE PATRICK/MORVAN MATHIE
LE CHALONY YOANN/LE CHALONY MA
ANDREYS YVES/RIZET JEAN

DUBUC PHILIPPE/VIGE FREDERIC
LEFEVRE HERVE/MULET PATRICK

GOGUEY GAEL/MINOCHE ARNAUD

40 294 BELLANGER F/SENECAL F

S R FECAMP

41 13037
C V DE MEAUX
42 11021

MARLOT JACQUES/GOURDAUT DIDIER

RICHARD ROGER/RICHARD YVAN

S C CHOISY LE ROI

43 13047 CAUMONT DELPHINE/LORY DAVID

S R FECAMP

44 BEL 12374 VERMEIREN PIET/DE BAETS DAVY
Belgique

45 14043 DESCHAMPS FREDERIC/LECHENE BEN
S R FECAMP

»

leslal

ISES

\es vainqueurs




Glhpt PEUROPE 2000

R— 1] 2111 c] €}

: Sail {
§Nat |Helm Name  |Crew Name No. |Place | Points
iEng IiSteve Morrison Richard Wagstaff 14685 1 # 3
[Eng  |Dave Wade [1an Morgan | 14684 | 2 | 25
JUK | Vince Horey |Jon Mildred 14620 | 3 | 425
[Eng |Kieth Escrit |Andrew Davies | 14635 | 4 | s5
[Eng  |Andy Smith |7on Ward [146as | s | 641
[Belg [Stefan Streep [Pecters Jan [1a661 | 6 | 757
[Eng  [Penny Gibbs [tan Gibbs [170s [ 7 | 917
[shet [Brydon Leask |Ewan Sterling lses | 8 | o
Scot |Donald § Smith [Mgt Ponsonby [14682 [ 9 | 1004
it [Matw Threadwell |Martin Theadwell | 14700 | 10 | 101
fir  [Mick Creighton  [Joe O'Reilly [0 [ 1 | 102
[scot  |Pete Hay [Euan Sellar [ 1464t | 127 | 105
[Belg [Wim Deca [Wouter Lenaens | 13096 | 13 | 108
[shet |William Mouatt  |M Chapman | 14402 | 14 | 118
Czech [John Thorman  |Roman Rocek [wss2 [ 15 [ 1o
it [Louis Smyth [FrancisRowan | 14676 | 17 | 1277
[sw [Fritz Widmer ~[Stefan Zuest [ 14602 | 16 | 1277
[Eng [Phillip Goodwin {Jon Blackbum {14496 | 18 | 129
[FRA {JeanF. Nouel [Junca Dominique | 14367 [ 19 [ 136
[Eng |Helena Lucas [Rachel Keeling | 14621 [ 20 | 137
[ir  |KiaranHarkin  |Walter Walsh [14378 | 21 | 139
it [AtastairCowt {John Dunne [14706 | 22 | 145
[shet [Alext Simpson |Paul Leask [14436 | 23 | 174
[sw [AdrianHuber  |Brigitte Mauchle | 14724 | 24 | 176
fir  {Conor Clarke |Daragh Clarke fwnt | 25 | 19
[Eng  [Braine Tudor [warren Tudor [1as79 | 26 | 182
Jir  |Richard Fox [Edward Lowe [1a630 | 27 | 134
[Eng [TomTrueman |Gavin Tilison [1ag01 | 28 [ 192
[RL  [Ned Kelly [Andrew Wright | 14530 | 30 | 199
it [yohn waish [Niamh ORourke | 14698 | 20 [ 199
[scot [Cotin Ladd |Ana Ladd [14249 | 31 [ 203
fir  [Ciaran Hickey ~[Ed Butler I ERES
fir lenoGoman sephenomm 623 | 33 | 23
[FRA {C. Hutin |M. Bastin [14703 | 3¢ | 223
[FRA_|Matthicu Devaox  |Ferec asse0 | 35 | 225
[sw |Maja Suter [Franc Schiuchter | 14583 | 36 | 236
[t Jaitbert Louis [Emmet Deverewx | 14329 | 37 | 250
it [Frank Clarke [Pat Kiersey {14330 [ 38 | 258
it |Bddie Ferris |Mark Dumn [ 1aass | 30 | 250 |
it [NiallMcGroty ~ [SimonMcGroty | 10836 | 41 | 263
[scot  [Paul Howey [Genevve Leaper [ 13970 | 40 | 263
[t [Pt Leanc [rames Lenehan | 14150 | 42 | 264
it [Owen Sinnont [Michaet Muphy | 14340 [ 43 [ 269
[FRA {Laurent Deligny  [David Lory | 14400 | 44 | 274
[r  [cocarmol [Victor Hymak | 14683 | 45 | 274
it |pavid Field [sack Field [14637 [ 46 [ 294
fIR  [Brenda Nash [Glen Risner [14407 [ 47 | 32
[t [DaveColeman  |AidenCauifield | 14213 [ 48 | 329
[Ger  [David Scott [Michaet schafer | 14658 | 49 | 332
[t [HughCumniam  {Brona Fulien [ 14060 | s0 | 341
1123671
Ir Mark McAuley Gar Whelan I 3299 l 51 | 346
it [Peter Houlihan  |Tim Fenlon [ 14044 | 52 | 350
[Eng |Wendy Wood [Helen Olsen [1a387 | 53 | 360
[RL [ChrisNicholson  |Jonathen Nicholson | 14x44 | 54 | 364
IR |[Dermot O'Carroll | Ben Toland 14437 | 55 | 388
IR [Gregg Power [Marie Gorman | 14437 | s6 | 389
Ir  |[Mick Comnolly |Adrian Walsh [1a120 | 57 | 390




B o
Lieu Pattaya - Thailande Skerries - Irlande
Dates Avril 2000 8-14 juillet 2000
Nombre de bateaux 50 57
Nationalités Grande Bretagne Grande-Bretagne
Australie Belgique
Thailande Irlande
République Tcheque Suisse
Irlande République Tcheque
Japon Allemagne
Norvege France
France

Les Francais

| FRA 14372 Nouel-Wright(pas tres

francais le dédé Wright, un chouia
kangourou sur les bords)

FRA 14367 Nouel-Junca
FRA 14703 Hutin-Bastin
FRA 13860 Devaux-Ferec
FRA 14400 Deligny-Lory

Et a part¢ca ?

La météo Force 2-3 Force 3-7
Air 36° Air 10°
Eau 29° Eau §8°
Le vainqueur Un anglais Un anglais
Et les Francais ? 14372=29 14400=44
13860=35
14703=34
14367=19
La biére Blonde et 1égere Brune et épaisse
Les filles Brunes, trés trés trés nombreuses Rousses et farouches
et bon marché (Quoique.... d’apres certains
de nos représentants...)
La bouffe miam beurk
L’animal du coin 1.’¢éléphant Le phoque
Mon équipier(pourquoi | Un grand brun buveur de biére Un grand brun buveur de
j’y pense apreés les bicre
animaux ?)
MORE BEER ! MORE BEER !

Allez donc pondre non pas un mais DEUX articles sur des régates d’il y a perpete........

\

JF NOUEL, FRA 14372




1[8uy 009%9 suides sop sssedui] § ‘X LIVIN HOqOY 1OLOSLL,  : [[EGRIL] UOLEIOOSSY | § UOISYUPY

PU QM [[eqaIy Mam//:dny 1¥ SL #9 SE T0:131 2wWne3[[y d1aopn Jiiods 3a1e320998 HUIVNAT INIVS 008S€ L1dd AONVHA TTVEHIIIA TVNOILLVNIALNI
96 16 89 6€ (1) : Xed ‘79 8% 89 6€ (1) ‘2L SuIdS/SaIQLUED 1o ule[y : s1aidmbg sap ssinog
ang1 ap 9NT2[9(] 210A I21OBIUOD : SJUSWIUIBLUD 19 QN[O 3P $a3eFoy
q n 1 ol n 3 I 1 ] Yy n 14 u | 9 e 1€ gn 8 u ¥ 2> ¥ 2 urel3in b VYIA O N 8 I
LL 16 TE 9S SO qrid sapsuuie, 7 op x1id pueld uossInqnefAll €¢ xneaplog AD| OINS surejnby AON PA
qnid an3i IyD SUOISNOg SuUoISNog NS 1S sule)nby 100 17
LY 81 L6 ¥S TO qrid TCCERTE E3TFER aapnegpuaday| sp AU AD 1S anu) 100 L
an[d an31| 1D suaag| 77 souMgi 1S audejoag 120 L
qnp an31 WD) uninog uganoy a8 aureyinby LdHS €7
8T $6 7L 96 T0 qrid VONNE 3ydoay, 21puy [BA| TT pUV [EA DA| SIS augerdlqg L4ds Li{ ne 91
qnpD ANUd) 0=w= iliie) noag| 8¢ noag HXx IS CRilIEg) 1Ld3S Q
HIONVUA TIVEIdId TVNOLLVN S3YLSI SI™ULSI| 71 NIS 1oV Li} ne 41
TVIANOW ONVIDOVHe| V1 ONVIDOVHg as AI'TV.LI LAaTiar 67} ne (44
NIAJOUNA ONVIOOVAS] V1 ONVIOOVud as HITVLI LATIIAL g e 141
0€ 00 L8 L€ T0 quid arpueuLioN asseq andi| 3D IIIN] NS SIIIA| pI JN/SBBIIA ND 1S puBULION 1a1unr 8| ne L
0S ST Y6 £V T0 qn) A1IXIA TVNOLLVN N[ ey TL AIYRNYA ©T ADf OINOUdL a0y skeq Ning pno Ly
qnD sa 0=M=hvw=— Xneazed; ¢ Xxneaze) 1S 0-—_&9_:7{ NI Ll
anpdy an3y | dukpPAax ud upuand juseg| gL 0sAD} 1S duel g Ip 3| NINC Ll
LY 81 L6 ¥S TO qni) aud) andy YD aupines Jans juddsy| cp ANUIDAD 1S nuI) NIOr 01
by 29 ¥P 9Y SO qud ATTAHDOY V11 2P dulswag dpERYd0Y ]| Ll SISIEPYIOY US| OINS suatey) NIOL p| ne 4
Iy SL¥9 SE€ T0 duInedfjy dtaopny anua) a3y WD SueIQ duewdrrey) Iy Sp SueslO L1dsv 1S ANU) IVIN 07
ILZETY OV 20 qni) HYIOT SAVd ANOITIAALNI uan3inod neg e[ neq T ddAND| SIS aaro] skeq IVIN-TIIAY [| ne 87
qniD Sq dnaijadug Xaedze)| ¢¢ xneazey| ¢ IIS auteyinby TIHAV 91( ne 41
qni) andi ) Ryg 7T Yy 1S augejoug TIHAV 1
an an3i| 1)) BW/eAd| oy BN/EIAD AD 1S auwrenby TRHAY I
ANDITIQT S an3aug sasody L¢ sasod| SIS JpurUWION TIEAV-SUVIN }| ne 1£3
an) an3y )| dukPaj ud upuan jutes| g/ 0SAD 18 Rue.ly 3p 31 SUVIN >4
IEPIv8 €V 20 AUO pne) uedp §d 9n3ipaa3u] YRl el 7L MRNL BT AD SIS 1107 sAed SUVIA 81
anud)) andig y> uozn3dy| 9¢ uozn3y 1S ud) SUVIA 11
anp) ELEITET) uoyIedLYy!l €¢ uoydeMy AD 18 auieynby SV 14
ANDITIAT an3y D sasod| LT sasod 1s alpusuLioN SYVIN I
0=M__ ililg} assoatedsig| oy »o 3ss0.1edsig ND as Q=mﬂu_=c< Add 14
00 08 S9 £6 0 qanip 9I0A DS saqpuy 9 SIGHUY ND QL NIS ANzy 90H ATA ne é
1007 YATIANATYD LArOUd - ABNVUA 1TVEIAId TVNOILVNULLNI




¥T911 [PE0EL1640 |  ITNASHVA00EL | ool NdnvaganNsave  AVELLOS|  INVANVAS suone Ly EWW
LL9YL | B10°30UBY-[[PGRUYBHIG0I 116 b8 L8 HE 10[ 00 08 L8 VE 10 | Tyinans s 06¥8L saHoOZVEdadnyoll  LYAHOY ordd yuapIsad
auize3eA
LY6E1 S6 6L 9E 8E TO| oot 1oy [00SSY 1904080 INOd NAAN¥ Y| NOUYAd ANNAILA] 404 rassaag 1oEsuos
69Vl 1€ 80 .8 5¢ C0 LOLIvIN  |OVELT AIYIVIA V130 30Y LT NOJYddd TdAHId asnep
9051 TrEIS8EP Ol IEPT P8 EPTO|  SNVWET  [001TL SOVIN NVAr 3N 8¢ A¥0[3aNVvI0 NVES anbynog
, SIODNV Y sojeuopnEUIRIul
cLevl 8V €1 0L OF TO | TUIVZVN-LNIVS [009+1 om<~m.<m7wwm AZIFTYL 90 NINTHO ‘0% T4NO0ON NVAr sa)e94 10€3U0))
OV ¥TEC6SS0| LIAIONV  |009+9 SNIAVS SAA ASSVANI 8 ALYV LJa80Y 1911089 |
9LLY 6C L€ 9% 66 20 | TMIVNNTINIVS [008SE 131100 Naan¥ 0]  NLLIVIN|NVEl ¥ INTAI NN
HYASI ANS UoISEI0,| 3P
z0sv1 1y e[ rE@)seqaly b6 ¥6 06 9L 0, 8109 €6 9L b0 |  snTnL  folzge | T35 A0S 198538 INO4 SVEAT  ONEAARY oy ey 30 sowsopus ong
1L9%1 LLLLOO 1890 SNVITIO  [001StH ANIHNVA FNNIAYV 91 LI0VD dddI'TTHd SOIPIA
ANIAS s1a1dmbg sap asanog
LESPL 96 16 89 6€ 10! 29 8% 89 6¢€ 10 ¥NS SAyaryayo [0CV8L YID0Y SANVHO S3A FNA § L14ANHva NIVTV 39 INJJEUIE HOLINIISUO.)
TE9p1 {4 uonseBoros@eronboo-aoLmewog S1 L8 67 10 69 6§ Sy €V 10|  Stavd  [CI0SL | AVNAINOA A IORAVWEIVIMY THNANDOD|  AORINVIA oD
! ! : [oNpIAIpUl JUIWIISSB]))
LE9Y 1 8067835y 10|  smvd  |€10SL ZAHONOW TVAINY 3N €6 ANOV1add MONLVd enbyneu uojeg
S10'90url-||RqaIy@UCUTIARE UoI3BWLIOJUL, P
6LTY1 + wooov@neoziesds |0 T VS L6 0| ¥0 TT ¥S L6 20 aNas  j0989s YINITEAENY 9% NONDIAY| TIANVXATY S.339] 30 UL
LY6S1 wod"[OE@)ewnes][e| IPSLYOSETO| 1assio  J0SE9L NIV LNIVS SV¥e na and ] dNOVATIV]  OIA0dNT Jn0ds aare)g.1008
avrnang

ouoa [rew-5f xeq suoydopg, | 9ed0 teasod assal wo WOUJ.A uopduo

N . oL | anredoy | PV N 214 nouoyg

SI0°DURBII-[[BQIIY MMM //:d)1Y JoUI)UI IS
HONVHA TIVETIIA TVNOLLVNYALNI
NOILVIDOSSV.T Hd TAIIVANNY

HAIVNA'T INIVS 008¢¢ L1dd




J0L7 pareyaradoad 3907 ¢ yuesnpeduwis <1ardinby : wonedosse,| e uoisaypy
NILUVIA UB3[ € 9pUBWIAP JISSAIPY - JOOS XLIJ © Indjewie uondnisuod gl anod suepd sap jeyoy
IONIA 3
Il S608 S8 0¥ 10 SYUAITIAHNNAD|0£TT6 44 QYYNOI1 4Ny 6 LONDIAVL onN]| Jnasnep
VNLLSIYD anagnep
Y2911 IV €0 €L 16 ¥0 ATIIISUVIA[800¢1 TTENANAT NId NvVa4 FNNIAY €2 NVHLLOS| TIVINVES
£6971 1€ 80 L8 SE 20 LOLAVIN[0VELT ANIVIN VT1Ad 904 L2 NOQd3ad FYYdid| 4nedner
4dNvIo 3
90SY1iTy €1 S8 €7 TO| 1€ P ¥8 £V TO SNVIN AT1|0012L JOVIA NVA[ dNY 8¢ AdO NVAr Anasnef
ANIAS YID0d \: inagnep
LESKI[96 16 89 6¢€ 10] 79 8t 89 6¢€ 10 A0S STIARAUYD 0Tv8L SANVHD S9d 4N S 13nova NIVTV
SOY¥Ydd SO¥dad Ine
1100 Lvid| T4d104 NIVIV| Jnadnef
Seov1 8T 1£ 8¥ 96 T0 AVNO INIVS 00LTT AVAD 1S T14L10D
SANADAVE
Ty 98 0¥ 1T £0 LANOONRIIN] 08979, TNV AN 77 INVENVMHJOLSIMHO SIVIvVO3a SVd-GNON
17 €0 €L 16 0 dTIESYVIAl 800€1] VNILSRID A1dNTNN] Nid NVdg INNFAV €7 OVALLOS TNVANVE]] IINIAONC S3d V|
0008 L8 ¥E 10 |FAATAVIN INS AVIIWNTYL 31 068/ SHHO0ZVvd 94d 4Nd 01 LIFHOY O3} JIGNVINYON 3ssvg
08 S8 6£ T¥ 10 SRIVd| 61054 NVIf HONIAV $§1 RECYAL:| NVHf] 3JONVY4 340 3T
¥S$ 8€ 0 OL v0 66 81 S0 0L +0 NODNOTLINOW  001¢ LAAGITTIA 50 904 94 NONHY| SFAA NVA[] INDYUIANY
€1 5480 19 60 JZ497 ¥NS FHLIVEVT 0931¢ FFIAOAVD 971 1071 97 VA3dNId| JY¥dld  S3IINNIAAd IGIN
8T ¥S ¥T 0£ 10 ANDI 0€vig HL3TOSSOUL 9Ny 0¥ ANAHd] SIOONVY NISNOWIT
§6 6L 9¢ 8£ 20 HAIOT ANS NOSSHIE LNIVS| 00SSH 13D9Y0dD INOd NA AN # NOQYdd] HANNILLY] IHAINID
P E1 S8 €V 20 1€ ¥T ¥8 £v 20 SNVIN 3T 0017/ HOVIA NVH[ 30 8¢ AMO NV Y107 3d SAVd
€1 6L 88 95 S0 SNALSOH} §Tige] VNOdNVH ¥3LYVAD 6 LYIINDAVIA HAAHId ANIVLINOV
198795 L9 ¥0 JLLOW AANVED V| 08Zv  TIATOS NA IDVTTIIA] SONOf S3d 3711V LY LHO49T] FAYTH] J0A3NONVT
4 liepre@)seqay ¥6 ¥6 06 9L ¥0 8109 €6 9L ¥0 SNITINY 01Z8¢ ANS /NLINANO 1S L3SS34 INO4 SVHd] OI¥dddyddl 310AVS INIHANVQA
4191808 110 XAR)AUBI[op-jusing] 69 6t 6T 5¢£ 70 dAVI4dl 00v9L LNIVSSNOY J1Y¥290¥ TVA Nd 3NN €1 ANOITHA LNIINVE IGNVWION JLNVH
8T 1€ 8% 96 70 SO¥¥Hd AVNO INIVS| 00,27 SOYYAd AVNO IS TdLLOD 1Vid 134104l NIV1V] INOVLIING
4raioisqam@quuag 9L ST IE £6 ¥0 9L ST 9E €6 ¥0 JSONDVOVIN| 07590 SYFNNNVT S3A 3971V 8 SANIVH ANNAHf] ¥{NZv.d 3109

SHADIT 3d SANDATAA




"SIQINUUD JUOADS SIDULIL[UOD UOU SPIUOUUD §] SIINO] ‘LIAD A2] T
TOOC STeW [¢ o] JUBAE Seqa] JLIOPII]
ap sa1dne [rew-2 Ied no J1911IN02 Jed SOUOUUE INI[ JOULIJUOD JUSAIOP SINSOUOUUE SI[ snol : NOLLNALLV

soreuled=uife ¢ Seq=q ‘SNSSp=Y ‘SPNel=p) : NEd,| B ISTW=QCJA] : 9N0I anbrowdI=x4y

80 67 88 S¥ 10 sued suSejaig 4 1S 1010014 |onbueod |qU| « | « pues | Iopuipm | 1€9%1 | 00009
€OEE LSOV 10| oSnonuol|  Jjiqonbneog| .. anbyeoq | qu pues| I9purpm | SLSYT|000SS
06 0Z T L8 €0| Sinogsfeyd xneswey N[ s10q | Inarewry [ 0LSH 1 | 000ST
€9 €0 %2 L0 90 €8 SAIAH Awoin s1puy Tedsiodng | peLIo}S pues | uisioan | 9Lyt 1 | 0008
18 #S 05 L1 90 9¢ ouuoredq (| « 1opo01d | xmdfz |qU| & | « s10q SdH | 0S¥ 1| 000S€
€0 €€ LS9V 10| 93nonuol 1317 9nb1ROY | 44 | 1S 1030014 |onbueod | QY pues | anbneog | €€y 1 | 0005€
L9 80 %0 0% 20 929y | Slewsa Sewoy xnalz [qq] + | « stoq| Indrewe | 970y | 000SE
9Z 1€ S9 8T €0|  SIUIdABID | XNOPEA WEI[IA 1S 1030014 9| « | = stoq | InayeWy | 668¢1 | 000S¢€
90 €€ €T €7 20 SUBIN 9] KewidoT Of | sesese | (103001 QU| s« | * s10q | uImpooD | 8€8ET | 00061
LT LLOT €T TO| S€ 2areungis onqn{ d xnalz 1qU| & | « sioq SJdH | £65T1 | 00091
1281 65T 10| pInsguoy|  unind [oYoIN moutds [qu| s | & | ‘1038940 TeIRg | 1S2C1 | 00001
L1 68 6L €F 10| IoNNOULIION pIeuIdg IN q * s10q 9¥TT1 | 0002T
00 LET8 66T0| SE OB IS| 99IAIS INGALIR(J stoq| Ioxteq | z8611|000S]
vT 26 16 0F 20 | v 11BZEN IS uossewa Jf q % stoq I | 610171{000T1
LETY 88 LY 10 sued | pneueg stoduely Tedsiadng | xmal¢ |qU| « | « sioq| YeIAid|Z9¥01 | 00091
SO L1 €5 8€ 20 1211077 sids ¢ | % s10q | marewry | #$+01 | 000T 1
96 0% 9¢€ €8 €0 S 11p10D) N[ xnafz |y % s10q eleg| 1¥18 | 00001
00 LET8 66 TO| SEO[RIN IS | 90IAIdS INAALIRQ Tedso[paaN | s s10q L8YL {00011
SL TT 8€ €L ¥0 | awoQ 9p Ang juoye 4 % stoq| 9pumn| 8¢L9 |000ST
8 10 89 0% 20 SajuEN syorwes ( xdfg | 4 % sioq| opumdD| 11y |000T1
I LT 89 9 SO zapoy 10889g d[ z 1se] « stoq 88t1 [ 00001
1€ €128 9% 10 43 a9nog df $9ANDU sioq 0 |00001
SO 11 L6 86 C0 Q1ISTUL] « | ‘T0189K10d 0 000L
Z1 0% 09 6€ 10 0S 11T W % stoq | majewty | L9¢ | 00ST
SL I8 SE 9 SO SjuaIRy) SIUS(J 9OLIqE,] % sioq 0 000€
68 16 8S ¥L 0| 8 OUUSIA | IOILINOJ [YIIN sioq| Inojewe| ( a1jjo
vﬂO-—&w—w.H O—n_mwfr 18U ums wv—mo> vu ONE é :&mhwuﬂz ..—uw=oU o Z _ vQMnm










dio Claude PLOUlANE

PHOTO : SIU

PHOTO : Studio Claude PLOUZANE




